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[Trafikministeren]

Gennem udslip af en reekke sundhedsskade-
lige stoffer (kulilte, kulbrinter, kvalstofoxider,
partikler, bly m.m.) forarsager transportsekto-
ren en vasentlig del af luftforureningen iser i
byerne. Af de forurenende stoffer, som fore-
kommer i teet trafikerede byomrader, vil trans-
portsektoren typisk bidrage med 70-80 pct.
Hertil kommer en rekke andre lokale gener
som f.eks. stej, trafikulykker, utryghedsfolelse,
barrierevirkninger m.v.

Energiforbrug

P4 transportomradet er udviklingen i reser-
verne af is@r olie, men ogsa af de ovrige fossile
brendsler af stor betydning, idet sektoren er
nasten 100 pct. afhangig af olien, og fordi den
beslaglegger en stadig storre andel af landets
olieforbrug. I 1988 udgjorde transportsekto-
rens energiforbrug 41 pct. af det samlede olie-
forbrug i Danmark.

3. Mdlscetning

P4 grundlag af anbefalingerne i Brundtland-
rapporten og de generelle méltal, regeringen
tidligere har sat sig, er der opstillet maltal for
nedbringelse af transportsektorens energifor-
brug og miljebelastning.

Det er i denne forbindelse vigtigt at have de
forskellige forhold for gje, som gzlder hen-
holdsvis for transportsektoren og for den sam-
lede energisektor, herunder iser hvad angar
transportsektorens bidrag til de lokale milje-
problemer.

For de stoffer, der pavirker det lokale miljo,
er det saledes ikke ligegyldigt, om en reduktion
sker i energi- eller transportsektoren. Eksem-
pelvis vil en reduktion af kvalstofoxider fra
kraftveerker have stor betydning for de regiona-
le miljeproblemer, men kun en lille betydning
for nermiljeet, hvorimod en reduktion af kvael-
stofoxider fra transportsektoren bade vil have
betydning for de regionale og de lokale milje-
problemer.

Omvendt vil nogle af de virkemidler, som er
ngdvendige for at mindske transportsektorens
lokale miljepavirkninger, have en negativ ef-
fekt for energiforbruget og kuldioxidforurenin-
gen.

Pa dette grundlag er der fastlagt falgende fo-
relobige maltal for nedbringelse af miljobelast-
ningen fra transportsektoren:

— En stabilisering af energiforbrug og kuldi-
oxidemission inden ar 2005 og en reduktion
pa 25 pct. frem til ar 2030. Det relativt lave
maltal skal ses i ssmmenhang med den vagt,
der er lagt pad begrensningen af de lokale

. miljeproblemer.

— En reduktion af kvelstofoxider og kulbrinter
pa mindst 40 pct. inden ar 2000, en reduktion
pé 60 pct. inden ar 2010 og en yderligere re-
duktion frem til &r 2030.

— En halvering af partikelemissionen i byerne
frem til &r 2010 og en yderligere reduktion
frem til ar 2030.

— Stojniveauet i boliger, der belastes med et
stejniveau pa over 55 dB, skal sa vidt muligt
nedbringes, s& hajst 100.000 boliger i r 2010
er belastet med et stajniveau pa over 65 dB.

— Reduktion af evrige miljogener.

4. Referencesituation og problembeskrivelse

4.1. Den indenlandske trafik

Der er foretaget en vurdering af, hvorledes
den indenlandske transportsektor og dens
energiforbrug og miljepavirkning vil udvikle
sig, sdfremt der ikke tages nye initiativer. Der er
herved taget hensyn til den almindelige tekno-
logiske udvikling samt til de allerede fastsatte
krav om katalysatorer pd personbiler og sma
varebiler.

Efter disse fremskrivninger ville person-
transportarbejdet stige med ca. 40 pct. i forhold
til 1988-niveauet frem til 4r 2010 og yderligere
ca. 4 pct. frem til ar 2030.

Godstransportarbejdet ville efter fremskriv-
ningen stige med 55 pct. frem til 4r 2010 og 106
pct. frem til ar 2030, begge dele set i forhold til
1988-niveauet.

P& grundlag heraf er den energi- og miljo-
messige udvikling beregnet i forhold til
1988-niveauet og det stadig under forudsat-
ning af, at der ikke tages nye initiativer. Der er
tale om forholdsvis grove beregninger, som er
behzftet med betydelig usikkerhed, men som
dog giver grundlag for at fastsla, hvor proble-
merne fremover vil ligge. For en raekke emissio-
ner (kulilte, bly og svovldioxid) vil problemer-
ne forsvinde eller vaere af meget beskedent om-
fang, og for kulbrinterne vil méls@tningen nz-
sten veere ndet. Problemstillingen kan herefter
koncentreres til folgende:



