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[Formanden]

Formanden for Uddannelsesudvalget har
meddelt mig, at udvalget i henhold til forret-
ningsordenens § 12, stk. 4, har optaget forslag
til lov om &ndring af lov om videregaende tek-
nikeruddannelser m.v. (Afbureaukratisering og
gkonomistyring m.v.) (L 53) til fornyet udvalgs-
behandling.

Det er samtidig meddelt mig, at Uddannel-
sesudvalget onsker at afgive mundtlig indstil-
ling ved 3. behandling af navnte lovforslag.

Skrifilig redegorelse:

Redegorelse af 10/5 90 om regeringens trans-
porthandlingsplan for miljo og udvikling.
(Redegorelse nr. R 18).

Trafikministeren (Knud Qstergaard):

1. Indledning

I december 1988 offentliggjorde regeringen
sin handlingsplan for milje og udvikling, som
var en opfelgning af rapporten »Vor fzlles
fremtid« fra Verdenskommissionen for Miljo
og Udvikling, den sékaldte Brundtlandrapport.

P4 transportomridet blev det besluttet at
iveerksatte et neermere udredningsarbejde med
henblik pa fremleggelse af en sarskilt hand-
lingsplan pa dette omréde i lobet af folketings-
aret 1989-90.

Den handlingsplan pd transportomradet,
som regeringen nu har fremlagt, er udtryk for
en forste samlet fremstilling af transportsekto-
rens miljepavirkninger samt en mélsetning for
nedbringelse af energiforbruget og forurenin-
gen. Planen indeholder endvidere en redego-
relse for de initiativer, som regeringen agter at
tage for at sege at nd malsztningen.

Verdenskommissionen har i sin analyse an-
vendt begrebet »beeredygtig udvikling« sale-
des, at en »beredygtig udvikling« er en udvik-
ling, der tilfredsstiller dagens behov uden at
pdelzegge fremtidige generationers muligheder
for at tilfredsstille deres behov. Det er vigtigt at
sla fast, at dette ikke betyder, at der settes
grenser for den gkonomiske vekst, men at
gkonomisk vekst mé ske inden for de granser,
naturen s@tter, og under hensyntagen til en me-
re jevn fordeling af goder mellem landene.

Det er afgorende, at summen af landenes na-
tionale foranstaltninger bringes i overensstem-

melse med de internationale beslutninger og af-
taler — alle ma yde deres bidrag. Det internatio-
nale samarbejde er afgerende for at lese udvik-
lingsproblemerne og miljeproblemerne. Selv
om Danmarks bidrag er nok s forsvindende i
den globale sammenhang, er det selvfolgelig
nedvendigt, at ogsa vi yder vort bidrag. Samti-
dig er vi naturligvis selv ansvarlige for lgsnin-
gen af vore lokale miljeproblemer.

P4 transportomradet er det vaesentligt at fi
bragt miljeproblemerne i fokus pé alle niveau-
er. Det er saledes ikke alene en offentlig opgave
at lese de miljgproblemer, som transportsekto-
ren forarsager. Det er ogsa vasentligt, at alle
betragter transportens miljeproblem som deres
eget, og at de i deres dagligdag forseger at
mindske miljgproblemerne i transportsektoren
mest muligt. Det er altsd ogsa en opgave for sa-
vel den enkelte borger som for arbejdsgivere og
arbejdstagere. Det er en opgave for deres orga-
nisationer og for de dele af erhvervslivet, der pa
konsulentbasis skal vejlede og videreudvikle de
enkelte transportvirksomheder. Kort sagt er
der brug for en generel holdnings®ndring i
samfundet, hvis malet skal nés.

2. Transportsektorens miljopdvirkninger og
energiforbrug

Miljopavirkninger

De problemer af miljomaessig karakter, som
transportsektoren giver anledning til, kan ind-
deles i tre kategorier:

a. Globale problemer:

Gennem udslippet af iseer kuldioxid, men til
dels ogsa kvelstofoxider bidrager transport-
sektoren til den sikaldte drivhuseffekt. I Dan-
mark er tallet for transportsektoren ca. 15 pct.
af den samlede menneskeskabte kuldioxid-
emission.

b. Regionale problemer:

Gennem udslippet af iser kveelstofoxider,
kulbrinter og svovldioxid bidrager transport-
sektoren til den grenseoverskridende luftfor-
urening, som bl.a. medferer skovded og forsu-
ring af seer og vandleb. Transportsektoren
giver kun en forholdsvis beskeden andel af
svovldioxidforureningen (ca. 4 pct.), medens
andelen af kvalstofoxidforureningen ligger pa
ca. 35 pct. ,

c. Lokale problemer:



