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Svend Heiselberg W)

Jeg skal afsté fra at beskrive min opfattelse
af, hvordan det foregér i fru Margrete Aukens
hoved.

Men indledningsvis vil jeg gerne sige tak til
ministeren for handlingsplanen, som jo er en
lang raekke opremsninger af nogle spergsmal,
som vil rejse sig i fremtiden. Og sd er det jo poli-
tikernes opgave at vardere de ekspertvurderin-
ger, der er indbygget i den handlingsplan, som
vi skal diskutere i dag.

Lad mig sige til indledning, at ndr man skal
anlegge en vurdering af transportudviklingen
med respekt for energi og miljo, ma vi anskue
problemerne ud fra en international synsvin-
kel. Derfor betragter jeg ogsd handlingsplanen
og debatten som rad og vejledning for de syns-
punkter, regeringen skal forsege at gore g®l-
dende bl.a. i det europeiske forum.

Danmark kan ikke fore en isoleret politik om
de her omhandlede sporgsmaél, og det er klart,
at ndr vores samlede transportsektor sluger
15-20 pct. af det samlede energiforbrug, er det
noget, vi skal veere optaget af. Derfor er forure-
ningen, som der ogsa gores meget ud af i hand-
lingsplanen, en vigtig opgave at beskzaftige sig
med.

Vi har jo allerede taget en lang reekke initiati-
ver pa omradet, eksempelvis nye IC3-tog, pre-
miering for brug af blyfri benzin, vedtagelse af
lov om pédbud af katalysatorer, forbedring af
vort vejnet med omfartsveje, sdledes at trafik-
ken ledes uden om byerne. Vi har indfert bety-
delige krav for udledning og bortkastning af af-
faldsstoffer savel i det &bne farvand som i vore
havne.

Vi er dbne over for at folge investeringer op,
saledes at DSB kan udnytte det forspring, de
har fiet i forbindelse med bygningen af Store-
beltsforbindelsen. Vi er dbne over for, at der i
europzisk sammenheeng kan ske en udvikling
af transporten pa bane savel af gods som af per-
soner. Men lad mig tilfgje, at Danmark har en
dygtig og god privat transportsektor, som vi ik-
ke onsker skal blive sdelagt af luftige rappor-
ter, og jeg vil gerne her benytte lejligheden til at
opfordre bade DSB og den private transport-
sektor til at sege et samarbejde i storre omfang.

Jeg tror, at udviklingen er med den kollektive
trafik. En sddan udvikling vil det ikke vere for-
nuftigt at modarbejde, og slet ikke hvis det stdr
til troende, som det stér i handlingsplanen, at

der vil ske en stigning i godstransporten pé ca.
40 pct. over den naste snes 4ar.

Men nér det er sagt, vil jeg gerne gentage, at
vi har en god og dygtig privat transportsektor,
og her har jeg bemerket, at der rasles med sab-
lerne vedrerende afskaffelse af refusionen af
energiafgiften. Det vil vere en alvorlig belast-
ning ikke blot for transportbranchen, men for
hele erhvervslivet, hvis dette skulle ske.

Forudsatningen for, at refusionen af denne
energiafgift kan blive afskaffet, m4a vaere, at vort
erhvervsliv generelt fir mulighed for at sam-
menligne sine forskellige udgifter med dem,
man har i de lande, som vi skal konkurrere
med. Lad det veere sagt helt klart, at vi ensker
ikke at veere med til at afskaffe refusionen af
energiafgifier, uden at man ogsi drager omsorg
for, at man er konkurrencedygtig pa andre om-
rader:

Lad mig sige videre, at vi star over for vaeldi-
ge trafikinvesteringer i Danmark. Vi far nu Sto-
rebzltsforbindelsen, og om ikke lange ser det
ud til, at vi far sat gang i den faste forbindelse
over Qresund, bade for biler og tog. Ogsa ab-
ningen af hele @stpolitikken har fremmet det
synspunkt, at vi senere skal have en fast Jster-
seforbindelse.

Vi skal arbejde for elektrlﬁcerlng af vore ba-
neforbindelser, ogsé i Jylland. Vi skal i takt her-
med have udbygget vort vejnet, men ogsa vore-
baneforbindelser. Nar jeg specielt navnede
Jylland, er det ud fra den betragtning, at de pé-
teenkte store investeringer med Qresundsfor-
bindelsen og eventuelt den faste forbindelse
over Qsterspen ikke skal skevvride Danmark.
Vi ensker altsd som sagt, at der skal ske en lige-
lig udvikling i Danmark, og vi synes, at hand-
lingsplanen, som vi debatterer i dag, rummer
mange perspektiver, som vi skal arbejde videre
med i de kommende ar.

Men som jeg ogsd har givet udtryk for, ma
det ogs4 ses i sammenhseng med, at skal vort er-
hvervsliv have mulighed for at kunne leve op til
de krav, der stilles, skal planens krav ogsa ind-
passes i hele den europaiske trafikpolitik, s& vi
ikke her i Danmark begynder at stille krav, som
ingen har mulighed for at kunne honotrere. "~

Som sagt kan Venstre tilslutte sig hovedsigtet
med sével handlingsplanen som redegarelsen.

(Kort bemarkning). -
Margrete Auken (SF):



