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ende til udledning af forurening osv., og far
nogle regnestykker etableret. Uanset hvor van-
skeligt det er at lave dem, synes jeg det er vig-
tigt, at denne proces er startet.

Transportsektoren vil blive mere og mere do-
minerende i henseende til at tage for sig af olie-
forbruget i Danmark. I 1988 er det 41 pct. af det
samlede olieforbrug, der gar til transportsekto-
ren. Det var i 1972 kun 19 pct. Og det er en ud-
vikling, der givetvis vil fortsaette.

Hvis man sammenligner den forventning til
fremtiden, vi havde, da EP-81 blev lavet, med
det, der er lagt frem nu, er det en ganske interes-
sant situation. Man regnede dengang med, at
man i ar 2000 ville kunne ligge med en usendret
styring og en forventet almindelig skonomisk
vaekst pa et forbrug pa 153 petajoule, i ar 2000
kunne man altsd nd ned pa 131 petajoule med
almindelig ekonomisk vakst og sterk styring
af energiforbruget i transportsektoren, og med
det, vi neermest har haft, nemlig lav skonomisk
vackst og ingen styring, regnede vi os dengang
frem til 137 petajoule.

I dag er niveauet pd 132. Efter denne hand-
lingsplan vil man ligge p& 1501 4r 2010, og man
regner med at komme ned pé 1451 &r 20301 det
almindeligt forventede baggrundsbillede. Det
mener vi er optimistisk, og endnu mere opti-
mistisk er malsaetningen om, at man i ar 2005
skal veere nede pa det samme niveau som nu og
yderligere 25 pct. lavere i &r 2030. Det er mal-
seetninger, vi tilslutter os, men som er meget
ambitigse.

Der er mange steder i trafikministerens gen-
nemgang af problemerne, hvor der lagges op
til en, jeg vil ikke sige polemik, men i hvert fald
en ganske skarp debat. Det kan vi komme ner-
mere ind pa i det omfang, der bliver tid til det i
debatten, men jeg vil gerne runde af med at un-
derstrege, at vi er enige i selve bestrabelsen pd
at reducere energiforbruget i transportsekto-

ren, men vi har ikke i det foreliggende materiale

nogen mulighed for at kunne checke i detaljer,
om de forslag, der ligger i materialet, ogsé vil
fore til de resultater.

Men der er til gengzld en raekke trafikpoliti-
ske punkter, hvor vi har kert tingene i felles-
skab, og som vi selvfolgelig synes er positive og
et skridt i den rigtige retning i denne henseen-
de.

J. K. Hansen (S):

Mens handlingsplanen péa en udmerket ma-
de analyserer problemerne i transportsektoren,
hvad der bor gores for at mindske energiforbru-
get og hermed de udslip og de miljepavirknin-
ger, de forskellige transportformer medforer,
ma det nok siges, at ser vi pd de konkrete initi-
ativer, regeringen agter at tage i de kommende
ar omkring udviklingen i den danske transport-
sektor, samt de initiativer, der retter -sig mod
den internationale transportsektor, er det ikke
helt berettiget at kalde planen for en handlings-
plan.

Alene det, at regeringen i redegorelsen pape-
ger, at det er forudsat, at udgifterne afholdes in-
den for de eksisterende bevillingsmasssige ram-
mer, tilsiger noget andet. Derfor virker det en
smule paradoksalt, at regeringen i sin redego-
relse peger pa en reekke omrader, hvor man vil
sette ind, og det er vi enige om er rigtigt, men
det er altsd ogsa omrader, hvor regeringen har
svunget sparekniven sterkt i de seneste ar. Lad
mig blot nevne den kollektive trafik i byomra-
derne, lad mig nevne cykelruterne, cykelstier-
ne, hvor vi slet ikke er oppe pa de investeringer,
som vi var for bare f4 ar tilbage, og som er nad-
vendige. ‘

Men nar det er sagt, er der da ogsa en rekke
lyspunkter i regeringens redegorelse. Lad mig
sige det sddan, at malsatningerne synes at vere
gode, men midlerne mangler stort set. Regerin-
gen har nu erkendt nedvendigheden af, at vi
gar fra energikreevende og miljeforurenende
transportformer til mere energi- og miljovenli-
ge transportformer, bade hvad persontrafikken
og godstrafikken angér. Det er meget positivt,
og det er ogsa nedvendigt.

Derfor er det ogsé nedvendigt, at vi i forbin-
delse med denne redegoerelse far nevnt nogle
ting, som allerede er i gang. Det er den faste for-
bindelse over Storebelt, hvor jernbanetrafik-
ken allerede fra 1993 far en fordel frem for vej-
transporten. Vi er ogsa tilfredse med, at vi fik
aftalen af 16. januar 1990 om DSB’s gkonomi-
ske rammer for de neste 4 ar, herunder den
indsats, der skal gores for den kollektive trafik i
byomraderne.

Vi skal ogsa et skridt videre, mener jeg, og
derfor vil vi fra Socialdemokratiets side gerne
lzegge pres pa regeringen for snarest at komme i
realitetsforhandlinger med den svenske rege-
ring om en fast forbindelse over Dresund, ikke



