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[Tommy Dinesen]

gar. Jeg kan se, der er nye ordferere i dag, og
det kunne jo vare, at nogle af argumenterne
kunne bruges af ordfererne til at omgere dette
lovforslag.

Jeg skal ikke gore sd meget ved Kalundborg-
omradet. Det fir en over nakken, som det i
hvert fald kan merke. Der vil blive nedskaerin-
ger af togafgangene i hvert fald fra Holbeek til
Kalundborg, og eftersom omradet i forvejen
har stor arbejdsleshed — og den vil komme op
pa 60-70 pct. inden for Kvindeligt Arbejderfor-
bund - kan man jo nok se, at dette her fir en
enorm betydning. Og tager man den kollektive
trafik veek, er det i hvert fald ikke nemt at fa no-
gen til at etablere sig i omradet.

Det har i andre sammenhzange flere gange
vaeret sagt, at feergerne er for store. Jeg har pre-
vet at argumentere imod den péstand, men skal
prove at gore det én gang til: Da faergerne i sin
tid blev bygget, var det meningen, at de skulle
have en overkapacitet, saledes at de skulle kun-
ne tage noget af trafikken pa de dage, hvor der
var stor trafik mellem landsdelene.

Det har de ogsa gjort. Som jeg fremhavede i

gér, har DSB jo lavet en beretning, hvor man

tager de sidste 4-5 &r med, og dér er det interes-
sant at se, at den eneste rute, der er gaet frem —i
hvert fald af dem, som konkurrerer med f.eks.
Halsskov—Knudshoved og Korser-Nyborg —er
Arhus—Kalundborg. Den er giet frem f.eks.
med lastbilenheder fra 64.000 til 109.000. Ogsa
med hensyn til passagerer er der sket en frem-
gang fra 869.000 passagerer i 1985 til 1.112.000
passagerer i 1989. Det viser i hvert fald, at der er
behov for ruten.

- Nar DSB - og ministeren — nu gerne vil seelge
disse faerger, sa er det selvfolgelig for at fi nogle
penge — det ved jeg godt — og de skal s& bruges
pé Helsinger—Helsingborg-linjen.

Men der ligger ogsa det i det, tror jeg, at DSB

er ude pa at flytte passagerer fra Arhus-Ka-

lundborg-ruten ned pad Korser—Nyborg-ruten,
fordi det har vist sig, at feergetrafikken pa Kor-
ser—Nyborg og Halsskov—Knudshoved stagne-
rer og i nogle tilfaelde gar tilbage.

Og s& kunne man jo fi den markelige tanke,

om det har noget at gore med den faste forbin-
delse over Storebaelt. Jeg vil godt sige til hr. J.
K. Hansen, at jeg synes, man skulle prove pa at
undersoge det — jeg skal ogsd nok gere det — i
udvalget. Hvis det er sddan, at tallene gér tilba-
ge, er der jo ikke den samme begrundelse for at

lave den faste forbmdelsc Det henger jo sam-
men.

Det trafikspring — og jeg har sliet det efter —
som man snakker sa meget om, er der jo slet ik-
ke. I de mange rapporter, vi fik i 1982-83, da vi
alle sammen skulle overbevises om, at der var
behov for en fast forbindelse, ligger prognoser-
ne som en opadgdende linje. Det er jo slet ikke
det, der er sket. Man kan sige, at beslutningen
om de faste forbindelser over Storebelt er truf-

- fet pa et helt, helt forkert grundlag. Det er der

nu ikke noget nyt i for mig.

Jeg synes, det er fantastisk, at regeringen ba-
re kan sige: nu smider vi ¥ mia. kr. ud. Det er jo
sédan, at ruten i fremtiden vil komme til at give
underskud. Det er Mercandia, der profiterer af
det her. Jeg kaldte det i gar »en privatisering
med statsstotte«. Det er komplet tabeligt, selv i
Danmark, at Mercandia skal gi ind og sejle
mellem Arhus og Kalundborg. De far godt og
vel 60 mia. kr. om &ret, de ryger bare ind, de har
ikke nogen udgifter. Det er til at forrente og til
at give skibsrederen et paent afkast hvert ar.

Samtidig har Mercandiarederierne indgéet
en aftale med Juelsminde-Kalundborg-linjen
om at besejle ruten fra oktober. Det vil de gore
alene. Det er det samme kundegrundlag, der
ligger til grund. Det vil sige, at Mercandiarede-
rierne p4 JKL konkurrerer med Arhus-Ka-
lundborg, og de kan veere ligeglade, hvor man-
ge biler der kommer med pa Arhus—Kalund-
borg, det betyder ikke noget, de fir deres penge
alligevel. De kan bruge de penge, som de fir pa
Arhus—Kalundborg, til at dumpe prisen, og det
er jo den made, man skaffer sig kunder pa.

Jeg synes, det er helt fantastisk, at man kan
gore den slags ting. Jeg vil godt bede om mini-
sterens kommentar til, om det er den nye form
for privatisering.

Jeg skal slutte af med at sige, at SF ikke har
nogen del i finanslovforliget, og i tilfeelde af, at
den gladelige nyhed skulle komme, at regerin-
gen gdr af inden’maj neeste ar, sé vil vi forsege
at annullere dette salg. Jeg vil i den forbindelse
godt sparge Socialdemokratiet, om de vil gere
det samme.

Svend Heiselberg (V):

Venstre har den opfattelse, at vi pa alle tra-
fikomrader skal have den nedvendige passa-
gerkapacitet. Det gelder pé alle kollektive be-
fordringsomrader: fly, tog, busser og ferger.



