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[J. K. Hansen]

hverken til biler eller passagerer, som de fer-
ger, man vil selge, har. Vi vil altsd med ét slag
veere tilbage til den tid, da de gamle prinsesse-
bade, som de to faerger jo aflaste, besejlede ru-
ten, og da var der nasten altid kapacitetspro-
blemer, hvor sdvel passagerer som biler blev af-
vist.

Med faerger af samme type som M/F »Kra-
ka« og M/F »Heimdal, der i dag sejler p4 Sto-
rebalt, og som har en kapacitet pé 250 person-
biler og 600 passagerer, vil der ret hurtigt under
spidsbelastning — i weekender og omkring hgj-

tiderne — opstd kapacitetsproblemer. Hvad .

vaerre er, samtidig vil det give kapacitetsproble-
mer pd Storebelt badde pa togfaergerne og bil-
fergerne. Resultatet vil vaere, at de private fer-
geruter og private fjernbusruter vil fa en fordel.

Disse forhold taget i betragtning vil det alt
andet lige betyde en budgetforringelse for DSB
i stedet for en budgetforbedring, som man har
anfort i bemarkningerne til lovforslaget. Jeg
mé i ovrigt satte sporgsméiltegn ved, om det
skulle veere en budgetforbedring for DSB at bli-
ve frataget det bedste af sit produktionsappa-
rat, nir de fleste af pengene sa puttes ned i
statskassen. Jeg kan ikke tro, det er en budget-
forbedring. Tvaertimod mé det vaere en budget-
forringelse.

I Socialdemokratiet vil vi i det kommende
udvalgsarbejde meget neje have undersogt,
hvad hele denne affaere kommer til at koste det
danske samfund, f.eks. hvad det vil koste at om-

bygge lejer og landfaciliteter i Arhus og Ka-

lundborg — og hvem skal for resten betale det?
Er det kommunerne, der skal betale det, eller er
det DSB? Det vil ogsa veere af betydning at fa
oplyst, hvordan regeringen har tacklet hele
sporgsmalet med de involverede kommuner,
herunder Arhus og Kalundborg. Og hvad med
den fremtidige togtrafik mellem Kgbenhavn og
Kalundborg, der jo bllver udsat for en enorm
serviceforringelse?

Det vil ogsa vere interessant at se den kon-
trakt, der er indgdet mellem DSB og skibsreder
P. Henriksen, Mercandia, om chartring af de to
feerger. Og vi vil-da ogs&d meget gerne se det
salgsdokument, der nu er indgdet mellem DSB
og Stena Line.

Vi er som sagt imod fergesalget, og vi vil be-
nytte os af vores ret til at bekeempe denne tabe-
lige idé: at seelge det bedste af sit produktions-
apparat, bare for at det skal lune lidt i statskas-
sen.

Ikast (KF):

Jeg vil ikke laegge skjul pa, at vi fra Det Kon-
servative Folkepartis side er direkte uenige
med Socialdemokratiet. Pkt. 1: Det er ikke no-
gen aftale i forbindelse med Storebaltsforliget,
at disse to feerger ikke mé slges. Pkt. 2: De er
ikke noget guldeeg.

Hr. J. K. Hansen siger, at faergerne er det
bedste produktionsapparat, DSB har, men det
kaster da ikke noget af sig. Nar man ser péd de
25 ‘mio. kr., de giver i overskud om 4&ret, si er
der ikke medregnet afskrivninger, og der er ik-
ke medregnet henleggelser til nyt.

Vi kan fa 740 mio. kr. for disse skibe. Dermed
undgér vi, at det, der blev iveerksat i 1983, bliver
en total fiasko, fordi vi ikke kan selge feergerne
og fa en ordentlig pris. I den nuveaerende situ-
ation kan vi selge faergerne.

Vi kan f4 en stabilisering af forholdene mel-
lem Arhus og Kalundborg, siledes at vi far
nogle feerger, der passer til den mangde trafik,
der er. Dermed mener jeg ogsé, at man star bed-
re i konkurrencen, nir Kattegatruterne skal
vurderes, for s& har man skibe, der har en pas-
sende storrelse.

Jeg mener ikke, der er behov for flere storre
skibe til DSB i andre danske farvande, sa jeg
anbefaler, at vi selger disse feerger, som mini-
steren har bedt om, og at det sker pa de aftalte
preemisser, som ministéren har forelagt.

(Kort bemaerkning).
J. K. Hansen (S): ,
Det er da rigtigt nok, at det ikke stdr i Store-

. beeltsaftalen, at disse to feerger ikke mé s=zlges.

S4 detaljeret er aftalen ikke, og feergerne var jo
altsd darlig nok indsat pd ruten, da vi indgik
Storebaltsaftalen; det beder jeg hr. Ikast om at
veere opmarksom pa.

Vi har veeret enige om i Folketinget, at disse
ferger skulle bygges, og at de var egnede til at
indsa®tte pd denne rute. Det, der er problemet,
er jo, at ruten nu forringes i drene op til 1993,
hvor vi skal til at diskutere, hvilke fergeruter
der skal opretholdes p4 Kattegat. '

Tommy Dinesen (SF):

Med baggrund i debatten i gar kommer det
nok ikke bag pé nogen af ordfererne, hvilken
holdning vi har i SF, men jeg skal da gerne tage
nogle af de argumenter op, som jeg fremforte i



