- 9201

9/5 90: Skriftligt besvarede sporgsmal

9202

[Skatteministeren]

Det er korrekt, at der kan opnis en rationali-
seringsgevinst. Det er dog tvivlsomt, om den
kan blive sa stor som ansliet af McKinsey &
Co. Rationaliseringsgevinstens storrelse vil af-
hange af den made, hvorpa 1ntegrat10nen bli-
ver foretaget.

Siden McKinsey & Co. afgav sin redegorelse
i december 1988, er der tagét initiativer i ret-
ning af integration af de nevnte systemer..

Statsskattedirektoratet overtog séledes an-
svaret for og styringen af Indtegtsregisteret og
MT-filen pr. 1. januar 1988.

Som led i kommuneaftalen af 23. maj 1989
blev det aftalt, at der skal ske en samling af al
forskudsregistrering p& én edb-central. Dette
betyder integration mellem Told- og Skattesty-
relsens indtegtsregister og Det Centrale Skat-
teyderregister, ligningsdelen.

I overensstemmelse hermed er der taget initi-
ativ til i hajere grad at integrere opgaven med
forskudsregistrering allerede med virkning fra
forskudsregistreringen. for 1991, ’

Spergsmalet om integration skal ogsd ses i
lyset af den igangverende konsulentunderse-
gelse om opstilling af en edb-strategi og edb-
organisation for Skatteministeriet.

Spm. nr. S 798

Til traﬁkministeren (26/4 90) af:
Margrete Auken (SF):
»Hvad er Sefartsstyrelsens begrundelse for —

i sit udkast — kun at ville tillade skibe pa op til
1.000 tdw at passere Vesterrenden ?«

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spargsmél
nr. S 797.

Svar(3/5 90):
Trafikministeren (Knud @stergaard):

Sefartsstyrelsen har afgivet folgende udtalel-
se:

»I forbindelse med pabegyndelsen af kon-
struktionsarbejdet pé seterritoriet i Vesterren-
den udarbejder Sefartsstyrelsen i overensstem-
melse med praksis en bekendgerelse om sej-
ladsforholdene i omradet i byggeperioden.

Bekendtgerelsen skal udsendes til skibsfar-
ten, for resultatet af de planlagte simuleringer
pa Skibsteknisk Laboratorium kan n4 at fore-

ligge. Da Sefartsstyrelsen som folge heraf ikke
pd udgivelsestidspunktet endnu har det for-
nedne grundlag for endeligt at fastseette, hvor
store skibe der sikkert og under alle forhold
kan gennemsejle broen, er det besluttet at val-
ge den lave greense pa 1.000 tdw.

Sefartsstyrelsen vil, nar simuleringsresulta-
terne foreligger, fastsatte den endelige graense
for skibe, der kan sejle igennem broen. Denne
greense forventes at ville ligge inden for 1nter-
vallet 1.000-2.000 tdw.«

Jeg kan henholde mig hertil.

Spm. nr. S 804
Til trafikministeren (27/4 90) af:

Duetoft (CD):

»Med hvilken begrundelse har ministeren
for anden gang @ndret fristen for afgerelse af,
hvilke selskaber der far andel i de nye tankan-
leeg pA motorvejene 7«

Begrundelse

En rekke virksomheder — bl.a. olieselskaber
— har investeret betydelige midler i ansegnin-
gerne omkring udbydningen af benzinanleg
ved de danske motorveje.

Ministeren har flere gange udskudt tids-
punktet for, hvornar afgerelsen af, hvilke sel-
skaber der fir de enkelte anlaeg, treeffes. Fristen
siges nu at vaere 1. juni 1990.

Spergeren finder det urimeligt over for anse-
gere, der har brugt store midler for at overholde
ministeriets ansegningsfrist, at ministeriets
svartermin flyttes. Dette gor enhver planleg-
ning af de videre store investeringer umulig.

Svar (3/5 90):
Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Det errigtigt, at jeg to gange har bedt tilbuds-
giverne om at vedsta deres tilbud i en yderligere
periode, forste gang fra 1. marts til 1. april 1990,
anden gang fra 1. april til 1. juni 1990.

Dette skyldes, at bedemmelsen af tilbudene
har vist sig vanskeligere, end vi havde regnet
med.

Sagen er, at der i udbudsbetingelserne har
vaeret en stor frihedsgrad. Der er ikke tale om at
byde pa et detailprojekt med en bestemt servi-
cegrad, hvor alene tilbudet pé afgift er afgeren-
de. Der er et vidt spillerum for udformningen af



