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[Behnke]

" Men det hznger ikke sammen. Nar man ba-
de i DSB’s planer for elektrificering og i regn-
‘skabet fra A/S Storebzltsforbindelsen over,
hvor mange biler der skal kere hen over broen,
for at man kan fi den til at heenge sammen, gir
ud fra en stigende trafik over Storebzlt — og det
kan sa veare rigtigt eller forkert — kan man ikke
samtidig forvente, at der ogsa sker en stigning
for Arhus—Kalundborg-ruten, en stigning, som
kunne retferdiggere opretholdelsen af de to
meget store — og for store — ferger. .

Det er tydeligt, at hr. Tommy Dinesen 1kke
alt for ofte sejler med de farger. Jeg er en af
dem, der benytter dem ret tit og ved, at beleg-
ningen er meget lav pa dem pa neer op til hejti-
derne.

Sa derfor: Det, det handler om, er, at vi har
en fornuftig infrastruktur her i landet, en for-
nuftig infrastruktur, som giver folk valgmulig-
hed, og den valgmulighed bliver udvidet, hvis
det heldige sker, at Mercandia fir mulighed for
at sejle mellem Juelsminde og Kalundborg
igen, for der har jo tidligere vaeret en rute dér,
som i sin tid ikke kunne klare sig.

" Men det er vel at maerke en Mercandiarute,
som pa privatkapitalistisk vis forseger at hente
sig nogle kunder. Hvis det ikke lykkes, s& er det
‘Mercandia, der star med tabet.

Nar det ikke lykkedes at fA DSB-ruten mel-
lem Arhus og Kalundborg til at fungere, sé er
det skatteyderne, der lider tabet. S& derfor, hr.
Tommy Dinesen, er der et flertal — og det mé
man ogsé i SF erkende — som treffer det fornuf-
tige valg, som man starter en ferstebehandling
om i morgen, nemlig det valg, som betyder, at
man szlger de to store luksusferger og sa i ste-
det far mulighed for at sejle med nogle farger,
der har en sterrelse, som passer til overfartens
krav til kapacitet.

Tommy Dinesen (SF)

Jeg har nasten lyst til at fremsige mit 1ndlaeg

én gang til, for at det rigtig skal g4 ind, for det er
- det tilsyneladende ikke kommet.

Hvis det her er et fornuftigt salg, si ved jeg
ikke, hvad fornuft er, rent ud sagt. DSB-subsi-
dier er det jo ikke.

Det er rigtigt, at fzergerne i sin tid blev byg-
get, fordi man hjalp et par skibsverfter; fuld-
steendig rigtigt. SF foreslog dengang — hvad
Fremskridtspartiet i hvert fald ikke gjorde no-
get ved, og det kan man se i beteenkningsbidra-

get fra 1983 — at man lavede tre mindre faerger,
saledes at man kunne laegge en af dem op en
gang imellem.

Det er rigtigt, at man, nir man tager over
med fergerne, en gang imellem kan se, at der
ikke er ret mange med. Det er en selvfelge. Det
kan man med samtlige ferger i dette land, det
kan man med samtlige busser og tog i dette
land, for det afhenger af tiderne. Sagen er jo
netop den, at det er om aftenen, der er lastbiler
med. De skal jo med melk til Kebenhavn og
den slags, s& derfor er det om aftenen, der er
fuldt knald pa.

Det er ogsa derfor, der er nogle, der har fore-
sldet, at det rigtig fornuftige ville vaere, at man
ombyggede hver eneste ferge, si de fik to

E lastbildeek. Det ville koste godt og vel 70 mio.

kr. pr. stk. Det var da betydelig bedre end det
her.

Jeg skal s ikke undlade at kommentere, at,
det selvfolgelig ogsa far nogle afsmittende virk-
ninger p& en by som Kalundborg, nir Carmen
Curlers den 1. juni 1990 bliver nedlagt.

Der var ikke et gje tort i sin tid, da vi fra SF’s
side bad om et samrad med nogle af ministrene.
Alle kom og sagde, at nu skullé man altsa hjel-
pe, og det, der sker, er, at der bliver en arbejds-
leshed pa 60-70 pct. Og det her gor det da ikke
bedre. Der sker da ogsi en nedskering af tog-
driften til Kalundborg nu, s& dette med i det he-
le taget at selge i omradet er komplet umuligt.

Det er s en biting; det er mere lokalt.-

Men netop i forbindelse med de ting vil jeg
godt bede hr. Behnke og andre ordferere om at
prove at se pd DSB’s regnskab. Det var dog en
fordel, at man gjorde det, nir man skal diskute-
re disse ting. Og jeg gentager, at her skal man
lige legge meerke til, at det kun er pé Arhus—
Kalundborg-ruten, der har varet stigninger.

Jeg kan godt naevnte tallene: For passagerer
var det i 1985 869.000, i 1989 1.112.000.

For personbiler var det 174.0001 1985, 1989
255.000.

For lastbilenheder var det i 1985 64.000; i
dag er det 109.000. Det er en fordobling. Det vi-
ser jo alt om, at man ber bygge fergerne om.

Hr. Behnke tager i hvert fald diskussionen -
op. Det synes jeg da er positivt. Men hr. Behnke
siger, at de nye ferger, der kommer, nok skal
klare det hele. De kan kun tage det halve, hr.
Behnke! Det er jo godtgjort, at hvis det er per-
sonbiler, der skal over, s& kan de kun tage det



