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[Trafikministeren]

Ved aktstykke nr. 476 tiltradte Finansudval-
get den 9. august 1983, at DSB afsluttede kon-
trakt om levering af'to nye feerger til indsattelse
pa Arhus—Kalundborg overfarten i lobet af ef-
terdret 1985/fordret 1986 til en samlet udgift pa
993 mio. kr., heri medregnet 110 mio. kr. til in-
vestering i havneanleg i Kalundborg og Arhus.

- Feergerne »Peder Paars« og »Niels: Klim«
blev herefter leveret fra Nakskov Skibsverft og
indsat pa overfarten i november 1985, hen-
holdsvis april 1986.

Det har siden vist sig, at de nye faergers store
kapacitet, iseer hvad angédr overforsel af passa-
gerer, er endog meget darligt udnyttet.

Gennemsnitlig overferte hver ferge i 1989
knap 300 passagerer svarende til ca. 15 pet. ud-
nyttelse af feergernes passagerkapacitet pa
2.000. . _

P4 10 af de arlige ca. 3.800 afgange er belag-
ningen over 90 pct., dvs. mellem 1.800 og 2.000
passagerer. 110 ture er 2/3 belagt svarende til
ca. 1.300 passagerer, og 820 ture er 1/3 belagt
med ca. 700 passagerer. P4 de resterende ca.
2.860 ture er den gennemsnitlige belasgnmg ca.
7 pct. svarende til 130 passagerer.

P4 person- og lastbilsiden er der tale om me-
re tilfredsstillende belaegnmgsprocenter pé
gennemsnitlig 45, henholdsvis 55.

De kommende ar vil indebare betydelige
strukturendringer i trafikken mellem @st- og
Vestdanmark, i farste omgang for passagertra-
fikken med tog, hvor DSB om godt 3 4r ibrugta-
ger den faste jernbaneforbindelse over Store-
belt. Allerede i sommeren 1991 begynder DSB
for alvor at udnytte de muligheder, de nye
IC3-tog giver for at nedsztte rejsetiden mellem
landsdelene, som da afkortes med 40 minutter.
Et &r senere afkortes rejsetiden med yderligere
10 minutter. Med den faste jernbaneforbindel-
se vil rejsetiden mellem Arhus og Kebenhavn i
alt vaere afkortet med 2% time svarende til en
halvering i forhold til rejsetiden i dag.

Niér den faste bilforbindelse over Storebalt
ibrugtages i.1996, vil ogsa resten af grundlaget

for fergetrafikken mellem landsdelene blive

endret radikalt.

I den politiske aftale af 12. juni 1986 mellem
regermgen og Socialdemokratiet om den etape-
vise etablering af en fast forbindelse over Store-
beelt er det af trafikale og regionale grunde fast-
sat, at der skal opretholdes mindst én feergefor-
bindelse mellem Sjelland og Jylland over Kat-

tegat. Safremt dette ikke kan ske pa (privat)
driftsekonomisk grundlag, forpligtes selskabet
A/S Storebaltsforbindelsen til at sorge for be-

“sejlingen.

Det er blandt andet pa baggrund af denne af-
tale af den daveerende trafikminister den 20.
november 1986 nedsatte Kattegatudvalg fik
som kommissorium blandt andet at overveje
mulighederne for at tilretteleegge trafikbetje-
ningen (pd Kattegat) efter ibrugtagningen af
den faste forbindelses bane- og vejdel. Endvi-
dere kunne udvalget komme med forslag til,
hvordan -den foretrukne besejlingsstruktur i
givet fald kan etableres gennem en planlagt til-
pasningsproces, herunder om processen ber
pébegyndes vasentlig for den faste forbindelse
star ferdig.

. Det fremgéar af Kattegatudvalgets rapport fra
november 1987, at: »Overfarten Kalundborg—
Arhus vil senest i 1996 skulle ndre skibstype,

idet trafikgrundlaget reduceres til 30-40 pct. af
dagens trafik. Allerede i 1993, hvor den faste
jernbaneforbindelse ventes dbnet, vil rutens to
feerger have alt for rigelige passagerfaciliteter,
idet hovedparten af de tidligere togpassagerer,
der udger omkring halvdelen af overfartens
passagertal, vil benytte den faste forbindelse.«

Om Arhus—Kalundborg-overfartens fortsat-
te eksistens efter 1996 konkluderer Kattegatud-
valget: »Det er tvivlsomt, om der ved siden af
Mols-linien vil veere grundlag for rentabel feer-
gefart pd Grend-Hundested og Kalundborg—-
Arhus. Med de nuverende feergetyper og sej-
ladsomfang vil feergefarten i hvert fald ikke vee-
re rentabel.«

Allerede i november 1987, to ar efter indsaet-
telse af »Niels Klim«, forudsa Kattegatudval-
‘get sdledes DSB-feergernes overkapacitet, hvad
passagerfaciliteter angér, nir den faste jernba-

“neforbindelse ibrugtages.

I takt med DSB’s nedszttelse af rejsetiden i
IC3-trafikken over Storebelt vil siledes den
gennemsnitlige passagerbelaagmng pa Arhus—
Kalundborg-overfarten frem til 1993 reduceres
fra de nuvaerende 15 pet. til 7-8 pct. svarende til,
at der gennemsnitlig vil opholde sig 150 passa-
gerer i feergerne.

Da samtidig de to feerger reprasenterer en nu
konstateret betydelig kapital, da der vil blive
sikret en kapacitets- og servicemassig fortsat
god betjening pad Arhus-Kalundborg-overfar-
ten, og da togpassagerer vil blive sikret tilstrak-



