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) [Margrete Aukeﬁ]
Begrundelse.

Da alle taler om, at en eventuel motorvejsbro
over ‘@resund skal brugerfinansieres, vil det
vaere nyttigt at fi oplyst, hvad det er for en tra-
fikudvikling, der skal satses pé hvis det skal
give mening.

Svar (18/4 90):

Trafikministeren (Knud Qstergaard)

Den arlige personbiltrafik over Oresund er i
dag pa ca. 1,8 mio. Heraf overfores 0,3 mio. pa
ruter uden for H-H-linjen. De tilsvarende tal

for lastbiler og busser er ca. 350.000 og 70.000-

koretajer.

I rapporten »Faste 0resundsforbmdelser«
udarbejdet af det danske og det svenske Ore-
sundsudvalg i 1989 er biltrafikken i 1995 over
Oresund ved en kombineret vej- og baneforbin-

delse mellem Kobenhavn og Malme skennet til-

2,6 mio. personbiler og 0,6 mio. lastbiler og
busser. Heraf forventes ca. 2,0 mio. personbiler
og ca. 0,4 mio. lastbiler og busser at ville benyt-

te den faste forbindelse. Det er trafikmangder,

der f.eks. svarer nogenlunde til den trafik, der i
dag er pa hovedlandevejen mellem Esbjerg og
Varde.

I forhold til forventnmgerne til biltrafikken

over Sundet i 1995 uden en fast forbindelse er
der ved en kombineret forbindelse antaget at
ske en vakst pa ca, 25 pct. i antal personbllre_]-
sende.

Vaksten stammer dels fra overﬂytning fra .

faergeruter uden for Gresund, dels fra ny trafik
mellem Sverige og Danmark.

En ren motorvejsforbindelse indgar ikke i re-
geringens planer for en fast Oresundsforbindel-
se og er ikke medtaget i den seneste’ Oresunds-
rapport. Det gor derimod en kombineret for-
bindelse. Der er ikke ved en sddan forbindelse
taget stilling til fordelingen af omkostningerne
fra kyst til kyst mellem vej- og banetrafikken.

Forudsettes imidlertid: ’

— at vejtrafikken skal bere omkostninger sva-
rende til anleg af en ren vejforbindelse,

— at banetrafikken kun skal betale de margina-‘

le omkostninger svarende til forskellen mel-
‘lem en kombineret forbindelse og en ren vej-
forbindelse, og

—.at broselskabets takster i pr1nc1ppet svarer til
de nuverende fergetakster,

kan det skonnes, at de ovenfor omtalte progno-
ser for biltrafikken ved en kombineret forbin-
delse er mere end tilstrekkelige til at sikre en 7
pct.’s realforrentning af de investeredé midler.
Der er her forudsat en tllbagebetahngsperlode
pa 30 ar. }

Spm. nr. S 755

Til kulturmmzsteren (5/ 4 90) af:

Lysholm Christensen (KRF):

»Finder ministeren det berettiget, at Koda
og Gramex fortsat har monopol pa administra-
tion af fremstilleres og kunstneres rettigheder i

henhold til ophavsretsloven 2«

Begrundelse

Koda og Gramex har gennem en arrezkke
haft monopol pa denne administration. En sa-
dan monopolstilling udelukker en reel konkur-
rence pad omradet. En fastholdelse af denne
monopolstilling er efter spergsmélsstillerens
opfattelse uberettiget, og den er n@ppe i over--
ensstemmelse med regeringens politik i evrigt.

Svar (19/4 90):

Kulturministeren (Ole Vig Jensen):

Efter § 8, stk. 1,1 lov nr. 40 af 14. februar 1935
om Det Kongehge Teater og om oprettelsen af
en kulturel fond kreves der bevilling fra kultur-
ministeren til erhvervsmessig eller andelsmas-
sig forretningsvirksomhed, hvorved en person,
institution eller sammenslutning som repre-
sentant for indehaveren af komponistretten el-
ler som kontraktmassig indehaver af denne ret
afslutter kontrakter om offentlig fremforelse af
et beskyttet musikveerk. Med hjemmel i § 8, stk.

-1, har der siden 1935 vaeret meddelt Koda ene-

retsbevilling til at opkrave vederlag for offent-
lig fremforelse af beskyttet musik. For at sikre,
at Koda ikke misbruger sin eneretsposition, er
det i bevillingen blandt andet bestemt, at Ko-
das tariffer skal godkendes af Kulturministeri-
et.

Efter ophavsretslovens § 47, jf.,lovbekéndt-

- gorelse nr. 453 .af 23. juni 1989, har savel frem-

stilleren af grammofonplader m.v. som de ud-
gvende kunstnere krav pa vederlag, nar plader-
ne anvendes til lydradio- eller fjernsynsudsen-
delse eller i erhvervsmessigt gjemed bruges
ved andre offentlige fremforelser. De udevende



