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Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Spergsmalet lyder:

»Kan ministeren bekraefte, at det nedvendi-
ge antal biler til, at Oresundsbroens motorvej
kan brugerbetales, kun opnis ved, at Hel-
singer-Helsingborg-linjens trafik reduceres
med % i forhold til i dag, og vil ministeren for-
klare, hvordan man far alle de bilister til at veel-
ge en l&ngere og dyrere rute 7«

Mit svar herpa er, at det er rigtigt, at det eksi-
sterende undersogelsesmateriale peger péa, at
en kombineret forbindelse mellem Kgbenhavn
og Malmg vil fjerne ca. 60 pct. af det antal per-

sonbiler, der ellers ville vaere fort over via Hel-

singer—Helsingborg, og ca. 40 pct. af det tllsva-
rende antal lastbiler og busser.

Denne overflyttede trafik fra Helsingor-Hel-
singborg-overfarten udger dog kun ca. halvde-
len af personbiltrafikken og ca. % af lastbil- og
bustrafikken pa en fast forbindelse. Nar en del
af feergetrafikken vealger at flytte til en brofor-
bindelse, henger det sammen med, at bilister
pa en fast forbindelse kan krydse @resund pd
alle tider af degnet uden ventetid og under nee-
sten alle vejrforhold. Hertil kommer sé de tids-
besparelser, de rejsende kan opné.

Skennet over, hvor stor en del af trafikanter-
ne der flytter over pé en fast forbindelse, er ba-
seret pd en samlet afvejning af de rejsendes
tidsbesparelser og deres omkostninger ved at
foretage rejsen, inklusive kerselsomkostninger.

Margrete Auken (SF):

Jeg takker ministeren for svaret. Min tillid til
ministerens eller ministeriets regneevner rasler
ned, for nér jeg nu tager det svar, ministeren
gav mig i sidste uge vedrerende antallet af biler,
kan jeg se, at der i dag er 1,5 mio. biler, herun-
der privatbiler, og ifslge ministerens svar skal
deri 1995 — hvis vi far den kombinerede forbin-
delse — veere 600.000. Det er altsa et voldsom-
mere fald, end ministeren siger. I dag er der
350.000 lastbiler minus 70.000, og vi skal ned
pa 200.000, si det er ogsd et ganske voldsomt
fald.

Nar ministeren siger, at man far alle disse bi-
ler til at kere — og det er altsd en biade lengere
og dyrere vej, der jo skal brugerbetales, den er
45 km laengere — er det s natbilisterne, der skal
klare denne stigning i trafikken? For imig be-
kendt er der — iseer med de vilkér, man forha-
bentlig fastholder man vil give DSB og de sven-

ske jernbaner pi Helsinger—Helsingborg-ruten
— nasten ingen ventetid, der er fin kapacitet,
det er billige ruter, de er hurtige, og man kan
komme over ogsa det meste af natten, kan jeg i
ovrigt oplyse ministeren.

Ministeren regner altsid med, at vi har en stor

_stigning pa nattrafikken pa Gresund og si un-

der saerlige vejrforhold. Er det hele baggrunden
for den skonomiske beregning af rentabiliteten
pé vestbroen, jeg her har fiet af ministeren?
Hyvis det er tilfeldet, lyder det, som om det vir-
kelig er en succes, man er ved at forberede.

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

De oplysninger, som vi har givet, er selviol-
gelig pa baggrund af en metode, som vi anven-
der, nar vi laver statistik og prever p4 at skue ud
i fremtiden, og endnu har vi ingen beviser for,
at denne metode ikke skulle vaere den rigtige.

-Vi har arbejdet sterkt med disse problemer.

Jeg forstod, at der var et enkelt sporgsmal,.
om det i seerlig grad drejede sig om natbilister.
Med den givne baggrund vil jeg selvfolgelig un-
dersoge det og give fru Margrete Auken et ri-
meligt svar herpé. .

Margrete Auken (SF):

Jeg takker ministeren for svaret, og jeg er
selvfolgelig meget opmuntret af, at man sande-
lig har statistiske beregninger, som gor, at man
af 1,5 mio. far 600.000 til ikke engang at blive .
halvdelen — eller maske lige godt halvdelen, li-
ge omkring 300.000 — sd fir man det et godt
stykke leengere ned — 350.000 — i forhold til det
tal, man star med nu. Det synes jeg er fiot.

Men jeg vil da godt sperge ministeren, om
derikke foreligger andre beregninger end dem,
jeg her har faet praesenteret, bag den meget sto-
re skonomiske succes, som en vejbro over Ore-
sund efter sigende skulle vare, si stor en suc--
ces, at man endda ikke engang her behover at
lzegge halvdelen af udgifterne over pé jernba-
nen, men kan nejes med at lade den betale de-
marginale udgifter, og det regner man med - og
det sidste er det vigtigste for mig — skal foregd
helt ad frivillig vej, og at man ikke dremmer om
at begraense jernbaneselskabernes transport-
muligheder oppe i H-H-linjen. Det sidste er
selvfolgelig det vigtigste af de spergsmal, jeg
her har stillet, sa vi ikke tvinger en omvejsker-
sel igennem. .



