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Ferste neestformand (Henning Rasmussen):

Det ma vére et sidste sporgsmal til fru Mar-
grete Auken.

Margrete Auken (SF):

Hvis nu ministeren ikke svarer mig pa dette
sporgsmal, mé jeg ga ud fra, at der foreligger
materiale, som vi ikke har fiet kendskab til, og
sé vil jeg gerne henvise ministeren til notatet af
1. marts, side 8, hvor der stir om vestbroens
stedkapacitet: '

»Vestbrokontraktens beregningsforskrifter
angiver, at pillerne skal dimensioneres mod
skibsstad, sdledes at de kan modsté en velten-
de kraft p&4 minimum 40 meganewton«. -

Nar man sa tager Norske Veritas’ rapport, vi-
ser det sig, at de skal kunne klare 70 meganew-
ton, hvis de skal kunne téle 2.000 t.

Vil ministeren én gang- til sige, at man har
@ndret kontrakten, og at man har &ndret byg-
ningsforskrifterne for vestbroen, siden Norske
Veritas’ rapporter er kommet, og siden Sefart-
styrelsen i efterdret har anbefalet, at man kun
skulle have skibe pé& 1.000 t igennem vestbro-
en? Og hvis ministeren ikke svarer p, om der
foreligger yderligere materiale, gir jeg ud fra, at
det gor der altsd, og at man stadig vek forhol-
der Folketinget oplysninger.

Risgaard Knudsen (S):

Efter det, ministeren har oplyst over for Fol-
ketinget i dag, mener jeg — hvis jeg har forstaet
ministeren rigtigt — at Folketinget skylder mini-
steren at tilkendegive, at vi i Folketinget har no-
teret os ministerens udtalelse om, at der er no-
get, der hedder de allerseneste beregninger.
Det har jeg i hvert fald selv heftet mig ved, og
det, jeg vil satte pris pa, er at f oplyst, hvilke
oplysninger ministeren kan give om de af mini-
steren selv omtalte seneste beregninger.

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Jeg star ogs& her med den bedommelse fra
A/S Storebaltsforbindelsen, hvori det siges, at
vestbroen kan modsta sted fra skibe pa indtil
2.000 t dedvaegt. Og s fojer jeg til: Det kan
godt veere, at sefartsmyndighederne fastsatter
en lavere graense af hensyn til skibsfartens sik-
kerhed.

De 1.000 t, som fru Margrete Auken taler om,
de hidrerer ganske rigtigt fra det materiale, som
medfulgte vedlagte sporgsmal, nr. 38. Dermed

har jeg, jeg tror for tredje eller fjerde gang, for-
talt om, at 2.000 t kan den modsta, men det er
ikke sikkert, at det er det resultat, som sgfarts-
myndighederne kommer til.

Jeg vil gerne sige til hr. Risgaard Knudsen, at
det er notatet af 1. marts, som danner baggrund
for den vurdering, man har. Men jeg siger ogsa,
at der fortsat er undersegelser i gang fra sefarts-
myndighedernes side, for de skal til syvende og
sidst bestemme storrelsen pé de skibe, der skal
under vestbroen, og det sker pa baggrund af de
forseg, som pagar i gjeblikket.

I ovrigt mé jeg henvise til, at det jo selvfolge-
lig er meget teknisk, og at vi om fem kvarter far
mulighed for ude hos A/S Storebzltsforbindel-
sen, hele Trafikudvalget, at stille alle - ogsa de
mest komplicerede — spergsmal om det emne,
som vi har behandlet her.

Men jeg vil selvfelgelig ikke forholde Folke-
tinget nogen form for oplysning, som jeg kan
skaffe frem.

Hermed sluttede spergsmalet.

Spm. nr. S 784

5) Til trafikministeren af:

Margrete Auken (SF):

»Kan ministeren bekrefte, at det ngdven-
dige antal biler til, at @resundsbroens motorvej
kan brugerbetales, kun opnés ved, at Helsin-
gor-Helsingborg-linjens trafik reduceres med
% i forhold til i dag, og vil ministeren forklare,
hvordan man far alle de bilister til at veelge en
lengere og dyrere rute ?«

Skriftlig begrundelse

Ifelge svaret pd spm. nr. S 754 regner trafik-
ministeren ganske vist ikke med nogen synder-
lig hej trafik pa en motorvejsbro Kebenhavn—-
Malme (7.000 drsdegnsbiler — det er kun godt
det halve af Fargbroens nuverende sparsom-
me trafik), men det tal opnds alligevel kun ved
en kraftig reduktion af Helsinger—Helsingborg-
linjen. Den er imidlertid langt den korteste for
transittrafikken (40-45 km kortere), og det ma
vel veere i alles interesse ogsé af miljo- og ener-
gimassige grunde at begraense omvejskorsel i
stedet for at fremtvinge den. Nertrafik er der
meget lidt af nu, og den enskede stigning her vil
primert dreje sig om persontransporten — som
natuiligt vil ske pa jernbanen.



