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[Poul Nielson]

Begrundelse

Flytningen af togpersonale fra Fredericia til

Odense er allerede i fuld gang, og med den mar- -

kante nedprioritering af Fredericias rolle i per-

sontogstrafikken, der er lagt op til i DSB’s plan

for 1993, breder der sig en almindelig usikker-
hed i byen med hensyn til beskaeftlgelsesmuhg-
hederne i arene fremover.

Ministeren bedes pa denne baggrund opstil-

le en oversigt over den forventede beskaftigel-

se ved DSB i Fredericia fordelt pa personaleka-
tegorier i rene frem til 1993 og derefter.

Svar (1/3 90):

Trafikministeren (Knud @stergaard):

I den nye kereplansmodel for 1993 .efter
ibrugtagning af den faste forbindelse over Sto-
rebelt forskydes tyngdepunktet for trafikafvik-
lingen fra Fredericia til Odense. I Odense sker
en sammenkobling og adskillelse af de enkelte
lyntogsdele til og fra forskellige dele af Jylland
og Sjelland, ligesom der hveér halve time vil ud-
g4 et regionaltog fra Odense til Kebenhavn.

- Fredericia vil i forhold til de rejsende fi en
lige s& god og i mange relationer bedre betje-
ning end i dag, men det tekniske behov for lo-
koskift eller personaleskift vil blive reduceret.

Hvor mange médarbejdere' DSB vil have be-
skaeftiget/stationeret i Fredericia efter 1993,
kan der ikke gives et eksakt tal for pé nuvaren-
de tidspunkt.

‘Det kan oplyses, at de afledte personalekon-
sekvenser af kereplansendringerne op til og i
forbindelse med ibrugtagningen af den faste

. forbindelse iser vil berere tog- og lokomotiv-

personalet, der i dag er stationeret i Fredericia.

DSB péregner sdledes ikke, at der fremover
skal ske nyrekruttering inden for disse to perso-
nalekategorier til depotet i Fredericia..

Angdende de evrige personalegrupper, der
er stationeret i Fredericia, forventes de for neer-
veerende ikke at blive bergrt af ovennaevnte ko-
replans@ndring, og Fredericia vil fremdeles
vaere hovedsadet for DSB’s region Sydjylland
og Fyn, ligesom trafikstyringen — ogsé for den
nye omfartsbane — fortsat vil ske fra den ny-
etablerede kommandoposti Fredericia.

Jeg skal dog samtidig understrege, at de af

DSB igangsatte rationaliseringstiltag med hen-

blik p4 at reducere DSB’s. medarbejderstyrke

med 1.700 mand i henhold til den indgiede

- rammeaftale for DSB 1990-93 ogsa vil pavirke

antallet af DSB-ansatte i Fredericia.

Spm. nr. S 542
Til iraﬁkministéren (20/2 90) af: o

Poul Nielson (S):

»Er det med ministerens tilslutning, at DSB :
planleegger, at togforbindelsen fra Jylland til
Hamburg fra 1993 skal have sit udgangspunkt
s& langt sydpa som i Kolding i stedet for som
hidtil i Fredericia 7«

Begmndelse
Bortset fra denvs'erviceforringelse, der vil vee-
re tale om for de 46.000 indbyggere i Fredericia,

- forekommer det at vaere et fejlskon at lade for- -

bindelsen udga sydligere end hidtil. Frederici-
as beliggenhed giver Hamburgforbindelsen et
jernbanemassigt direkte péstigningsopland,
der ogsa omfatter Vestfyn.

Ministeren bedes klargere, pa hvilket grund-
lag DSB har lagt op til forringelsen for Frederi-
cia, samt om ministeren er enig heri.

Svar (1/3 90):

* Trafikministeren (Knud (Zﬁste"rgaard):

DSB planlegger ikke, at de internationale

tog mellem Jylland og Hamburg skal udga fra

Kolding i 1993. Den endelige kereplan for dis-
se tog er ikke fastlagt, men DSB regner med, at
en del af togene skal.udgé'_fra Arhus.

Spm. nr. S 543
Til trafikministeren (20/ 2 90) af:

Poul Nielson (S):
»Er det med ministerens tilslutning, at DSB.

“planlegger, at ikke alle nordgdende og fra nord

kommende intercitytog fra 1993 skal standse i i
Freder1c1a‘7«

Begrundelse

Et af de ofte fremhaevede fortrin ved de nye
IC 3-tog, som efter ibrugtagningen -af Store-
beltsforbindelsen i 1993 kommer til at danne
rygraden i DSB’s persontrafik, er den sterkt
forbedrede accelerationsevne, som skal gore
det muligt at kombinere en hurtig kereplan
med betjening af mange byer undervejs.



