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Den naste sag pa dagsordenen var:

7) Forste behandling af lovforslag nr. L 124:
Forslag til lov om trafikhavne m.v.

Af trafikministeren (Knud Ostergaard).
(Fremsat 17/1 90).
Lovforslaget sattes til forhandling.

Forhandling

Tove Lindbo Larsen (S):
Et samfund er ikke en statisk faktor. Der sker

stadig endringer, og der stilles krav og udfor-
dringer bade til det offentlige og til erhvervsli-

vet. Teknologien griber om sig, og vi bliver me-
re bevidste om at sikre et godt milje.

Ogsd havnene skal tage udfordringen op,
hvad de efter min mening ogsa er klar til. Dan-
mark har en stor kyststrekning og dermed
mange havne af forskellig sterrelse og for re-
sten ogsd med meget forskellig ekonomi. Det
har veeret et lenge neeret enske at fa modernise-
ret lovgivningen om trafikhavne, sd de kunne
opna et storre selvstyre i lighed med kommu-
nerne. Og det er vi enige i. En havn ma betrag-
tes som en slags erhvervsvirksomhed, og derfor
kan det veere belastende med lidt snarende
band fra Trafikministeriet, sddan som det har
veeret hidtil.

Forslaget her mé jeg betragte som en blan-
ding af frihed og styring, men med en klar for-
bedring i forhold til det bestdende. Friheden
bestari en beslutning om at afskaffe den centra-
le takstfastszttelse og de ensartede takster for
alle landets havne. Tidligere fastsatte trafikmi-
nisteren de fzlles takster efter en forhandling
med de involverede parter med det resultat, at
nogle af de store havne fik god dekning for om-
kostningerne, mens de sma faktisk korte med
underskud.

Efter lovforslaget vil der blive mulighed for
fri konkurrence pa taksterne havnene imellem
og ogsd med andre transportformer.

Der er ingen tvivl om, at der p& godsomréadet
vil ske strukturzndringer bl.a. i form af mere
containertrafik. Der skal helt sikkert i fremti-
den satses pa bedre service ud over konkurren-
cen pa priserne, og jeg tror, at de forskellige
havne vil specialisere sig hver pa deres omréde.

Der har varet frygt for et takstkaos, og det vil
selvfolgelig ramme de svageste havne. Derfor

tror jeg, det er rigtigt med en overgangsordning
med det gaffeltarifsystem, som det jo kaldes,
som Havnesammenslutningen har foresldet, og
som jeg kan se gar igennem lovforslaget som en
4-arig overgangsperiode.

Den anden frihed gelder for vedllgeholdelse
og investering. Havnene skal nu ikke lengere
soge godkendelse om alt i Trafikministeriet.
Men jeg kan alligevel godt have en frygt for, at
der ud fra et samfundssynspunkt kunne blive
tale om en overinvestering set i forhold til den
kapacitet, der er brug for i Danmark. Det vil vi
fra socialdemokratisk side gerne arbejde lidt vi-
dere med i udvalget.

~Jeg ved godt, at der skabes mulighed for, at
de store havne med stort overskud kan bruge
noget ‘af dette overskud til andet end havne-
drift, men helst til havnerelaterede investerin-

‘ger. Min frygt gar ogsi mere pa de mindre hav-

ne, maske tetbeliggende havne, der fir investe-
ret mere end nedvendigt, og ogsd den infra-
struktur, der ma folge med, hvis investeringer-
ne skal udbygges. Det giver ikke just nogen god
gkonomi, hvis man overinvesterer. Jeg vil me-
get gerne here ministerens kommentarer til det,

‘og vi skal selvfolgelig arbejde v1dere med det i

udvalget.

Der er én ting, vi ikke er tilfreds med i lovfor-
slaget. Det er den skjulte privatisering, der lig-
ger i, at erhvervsvirksomheder kan drive privat
havnevirksomhed ved siden af. Man kan f4 til-
ladelse til at afvikle almindelig godstrafik, selv
om det ikke har noget med virksomhedens drift
at gore. Selv om det stér i bemarkningerne, at
der kreves en godkendelse i hvert enkelt tilfeel- -
de, mener vi faktisk, at rammerne er for v1dtga-
ende.

S& er der en helt anden tlng, der ligger os me- .
get pa sinde, og som jeg gerne vil sperge mini-
steren om. Det er, hvordan ministeren vil sikre,
at medarbejderne far indflydelse pa deres egen
arbejdsplads. Demokrati pa arbejdspladsen
folger med det moderne samfund. Jeg ved godt,
at der i bemerkningerne er en henvisning til
den kommunale styrelseslov. Jeg ved ogsd,
hvad der star i paragraffen. Men jeg synes, det
er sa betydningsfuldt, at vi i denne diskussion
om en storre frihed til havnene ogsa tenker pa,
hvor vigtigt det er, at medarbejderne far indfly-
delse pa deres egen situation.

Havnen er for de fleste byer et vaeldigt aktiv.
Havnen er attraktiv for erhvervslivet, vel at



