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[Kirsten Jacobsen]

pageldende (delt op i nationalitet) er idemt,
hvilken status de pageldende har her i landet,
samt hvor l&enge de selv lovligt har opholdt sig i
Danmark 7« ‘

Begrundelse

Der henvises til begrundelsen for spfargsmal
nr. S 335. :

Svar (1871 90):.

Justitsministeren (Engell‘)': ,

Rigspolitichefen har oplyst, at sager vedro- ,

rende overtraedelse af udlaendmgelovens § 59,

stk. '3, padommes enten‘i den retskreds, hvor .

den ulovlige indrejse har fundet sted, eller ved
den tiltaltes hjemting.

Den omtalte art lovovertradelse er i statistik-
foringen ikke sarskilt udskilt fra visse andre

overtraedelser af udlendingeloven. Rigspoliti-.

chefen kan derfor ikke med basis i den eksiste-
rende statistik besvare det stillede spergsmal.

- Jeg kan henholde mig til den af rlgspohtlche-
fen afgivne udtalelse. .

Spm nr. S 339

Til traf kministeren (5/1 90) af

Birthe Hansen (SF):

»Vil ministeren oplyse storrelsen af de be-
sparelser, DSB fér, nar sejladsen Gedser-War-
nemiinde alene varetages af - osttyske ferger,
samt oplyse, hvorledes ministeren vil sikre, at
det ikke far beskeeftigelsesmassige konsekven-
ser for omradet 7«

Begrundelse

Spergeren henv1ser til ministerens besvarelse :

af spergsmal nr. S 279 af 2. januar 1990, men
savner konkrete oplysninger om, hvor stor en
personaleudvidelse en udvidelse af sejladsen
pa R@dby—Puttgarden-overfarten fra 1. oktober
1990 vil medfere.

Svar (16/1 90):
Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Lad mig forst gore klart, at der kun Sejler én

feerge ad gangen. pd Gedser—Warnermiinde-
overfarten, og at sejladsen i rene 1986-88.-ude-
lukkende har veretudfort af en tysk feerge bort-

set fra ca. 1 maned om éret, hvor DSB under

den tyske. feerges verftsophold har indsat
dansk erstatningstonnage. Den tyske feerge har -
sterre kapacitet end den danske, og DR (Deut-

. sche Reichsbahn) kan ikke udnytte deres feerge
‘andetsteds og er derfor steerkt interesseret i hel-

arssejlads pa overfarten.

I den aftale, som DSB har indgéet med DR,
indgér desuden, at DSB indsatter eget vogn-
materiel i de gennemgaende passagertog. Her-
til kommer, at der gennemfores rationaliserin-
ger iland. I alt er der tale om en samlet forbed-
rmg af DSB’ s 0konom1 pa sammenlagt 7 8
mio. kr. ~

Til spergsmdlet om beskeaftigelsesmassige
konsekvenser kan jeg oplyse, at den sejladsud-

“videlse, der er forudset p4 Redby—Puttgarden-

overfarten fra eftersommeren 1990, beskefti-
gelsesmzssigt mere end opvejer den reducere-
de sejlads pa Gedser—Warnemunde overfarten. .
Der ertale.om en arlig udvidelse pa 9 faergema— N
neder pa R«adby—Puttgarden -overfarten og des-
uden med en ferge, der har storre besaetmng,
mod en reduktion pa 5 maneder pa Gedser—-

‘Warnemiinde-overfarten. En fuldtidsferge pa

Osterspen beskaefnger i dag ca. 100 srafolk pa
arsbasis.

En stor del af det danske personale, der idag
sejler pd Gedser-Warnemiinde- overfarten,. er
allerede stationeret i Redby, bl.a. fordi DSB.i

‘de senere ar ved genbesettelse af ledigblevne

stillinger pad Gedser—Warnemiinde-overfarten
har flyttet disse til Rﬁdby—Puttgarden-overfar-

" ten.

Spm nr. S 343
Tll kommumkatwnsmmzsteren (5/ 1 90) af

Arne Melchior (CD)

»Vil ministeren redegare for, hvordan P & T ;
hjelper de store brevkunder med at lose det.
problem, soim portoforhejelserne har medfort

_Ved anvendelsen af frankerlngsmaskmer?« ’

Begrundelse

“Langt de fleste frankeringsmaskiner er base-
ret pa portobelgb, der har et nul som sidste cif- -
fer.

Postvzesenet kan ikke véere ubekendt her-
med, og det md vare en oplagt opgave for
P-& T at holde kunderne skadeslese for. om-
kostningerne, nar praksis nu @ndres. :




