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[Tommy Dinesen]

hvert fald bedre, at der kommer en rapport i
maj 1989, end at der ikke kommer nogen.

Vigtigheden af, at disse ting bliver diskuteret
- jeg tror ikke, de kan diskuteres tit nok —er de
ting, vi ser i dag. Hvis man ser, hvad der sker i
Schweiz og Ostrig, hvor man prever pa at be-
grense lastbiltrafikken ned gennem Centraleu-
ropa, viser det i hvert fald meget tydeligt, at det
er vigtigt, at der bliver gjort noget. Nar man kan
se i en fjernsynsudsendelse — i sendags tror jeg
det var — at man i Californien i dag i bilernes
eget land, ligesom i Sverige for den sags skyld,
nu taler om begraensninger af bilismen, fordi
bornene ikke kan vere udenfor pa legepladser
og andre steder, men skal holdes inde, nér der
er meget bilos, og hvad ved jeg, burde det da
sige til politikere, i hvert fald hvis man prover
pa at kigge lidt frem, at det er et enormt vigtigt
omrade.

Hr. Arne Melchior sagde, da vi dlskuterede
Oresundsforbindelsen i torsdags, at erhvervsli-
vet raber og skriger p4 at f nogle flere faste for-
bindelser, altsd bilbroer og den slags. Det er
fuldstendig rigtigt, men jeg synes ogsa, at er-

hvervslivet har en umattelig kreevementalitet

med hensyn til, hvad det danske og andre sam-
fund skal bruge af midler pa at lave transport-
korridorer og veje.

Jeg synes simpelt hen, det er for meget, det
m3 jeg indremme. Néar Scanlink, der var et lob-
byfirma, hvis man kan kalde det sddan, besta-
ende af nogle af de store virksomheder og ban-

ker her i Nordeuropa, kunne poste millioner ud -

for at lave rapporter om, hvor godt det er at fa
bilbroer og motorveje og hvad ved jeg, og om,
at det slet ikke koster noget, selv om-det trods
alt koster over 40 mia. kr., sammen med de 16
mia. kr., vi bruger pa Storebelt, er det jo ikke
peanuts, der er tale'om her. Tvartimod er der
tale om nogle gevaldig store investeringer, som
man altsé godt kan bruge. :

I gar kom der s igen en Scanlinkrapport, der
sagde, at uanset om man laver broer over Jre-
sund og Dsterseen, og at bilerne. miske tager
den vej, sa betyder det ikke noget. Det betyder
bare, at Storebaltsforbindelsen ikke bliver feer-
digbebetalt maske for 6 maneder senere.

Det kan Scanlink jo sagtens sige, men der er
andre, der har lavet nogle rapporter, der gér pd,
at det tager meget, meget lang tid, inden den
bliver betalt, bl.a. fordi man ikke har Vogn-
mandsruten og nogle andre ting med i denne
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forbindelse. Derfor er det da nemt nok for en
lobbyistvirksomhed, eller hvad man skal kalde
det, som Scanlink at sige: Bare lav nogle flere
veje osv., sd gar det nok! '
Gudskelov ér vi da enige med bidde NOAH
og De Gronne bade i Danmark og i Sverige,
som har kert en hel del p4, at der er behov for at

- fa lost dette forholdsvis hurtigt. Derfor har vi

ogsa lavet forslaget.

En ting, derikke er omtalt s&’ meget men det
har j jeg sa den glede at kunne konstatere i dag,
er, at der kommer noget med hensyn til de dan-
ske havne. Det er en af de vigtige ting, fordi det.
er et af de steder, hvor man i hvert fald kan
mindske forureningen, ogsa hvis man vil gore
lidt ved skibenes roggasser. Det er meget nemt
at gore, men der er ikke nogen i Folketinget -
det kan vzre, vi ma tage det op —eller andre,
der er kommet med restriktioner pa dette omra-
de. Hvis man gjorde det, kunne man begreense.
forureningen pa mange af disse omrader ogsi,

~men den diskussion far vi altsa senere.

Desvarre méa vi ogsd konstatere, at vi ikke
har kunnet fa den aftale, der er indgéet mellem
Socialdemokratiet og regeringen med hensyn
til DSB, hvor man nu skal spare 1.700 ansatte.
Man siger, det er godt, men jeg er ikke sikker

Lpé atvii SF mener, det er serlig godt. Det, man

bruger som argumentatlon, er det sedvanlige:

Fyr 1.700 mennesker, s& bliver der mere ratio-
nel drift, og hvad ved jeg! Jeg har aldrig hert
noget lignende. Jeg tror ikke, det bliver mere
moderne, fordi man fyrer disse mennesker, mé
jeg indremme. o

Svend Heiselberg (V):

Det er ingen kunst at skrive 15 punkter i et
beslutningsforslag. Nu er transportpolitik jo

mange ting, lige fra treekvogne og cykler til ski-

be, tog, fly, sméa biler, store biler osv. Det er
klart, at et effektivt samfund er afheengigt af ef-
fektive og fleksible transportformer.. .

I mange artusinder foregik transport hoved-
sagelig ad sovejen, fordi skibene var i stand til
hurtigt og nemt at komme frem overalt. I dag er
det pa de gode veje, derefterhdnden eridet me-
ste af Vesteuropa, blevet sdledes, at lastbiler i
forhold til jernbaner overtager stadig mere

. godskersel. Det var naturligvis pd grund af
" godstransportkerslens betydning, at det allere-

de ved etableringen af EF i 1950°erne stod klart,
at uhensigtsmeassige transportbetingelser



