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[Ernst B. Schmidt]
Begrundelse

Ifolge pressen foretrackker HT et busselskab
fra Sverige, selv om der er afgivet tilbud pa al
kersel i hovedstadsomréadet fra danske entre-
prengrer.  Det udenlandske firma har egen
‘dekfabrik, ligesom det vil kabe nye busser i
Sverige, hvorved f.eks. DAB i Silkeborg vil mi-
ste arbejdspladser.

Svar (10/1 90):

Trafikministeren (Knud @stergaard):

I medfor af § 3 i lov om hovedstadsomradets
kollektive persontrafik skal Hovedstadsomra-
dets Trafikselskab (HT) foretage offentligt ud-
bud af buskerslen, séledes at den del af den
samlede kersel, der udferes af andre pa grund-
lag af udbud, efter 1. april 1990, 1. april 1992 og
1. april 1994 altid mindst skal udgere henholds-
vis 15, 30 og 45 pct. Selskabeét er frit stillet med
hensyn til udformningen af udbud og afger ale-
ne, hvilke af de indkomne tilbud der skal anta-
ges. »

Formalet med bestemmelsen er gennem kon-
kurrence mellem private busvirksomheder at
mindske selskabets omkostninger og dermed
opnd en mere gkonomisk og effektiv drift.

HT har allerede foretaget offentligt udbud af

ca. 20 pct. af den samlede korsel, der fra 1. april

1990 skal udferes of private busselskaber. Der
erindgdet aftaler med danske busvirksomheder
om mere end halvdelen af denne kersel, og sel-
skabet overvejer for tiden en rekke tilbud ved-
rerende den resterende del af kerslen.
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Til trafikministeren (29/12 89) af:

Connie Hedegaard (KF):
»Hyvilke planer har ministeren for udvikling

af infrastrukturen i hovedstaden, herunder i-

serlig grad udv1k1mgen af det kollektive trafik-
system ?«

Begrundelse

Hvis Kebenhavn skal have en chance for at
blive et kraftcenter i Skandinavien og den euro-
paeiske nordregion, haster det med en udbyg-
ning af infrastrukturen, bl.a. sdledes at trafik-
forbindelserne til og fra Kebenhavns Lufthavn
forbedres.

Overalt i Europa sker der i disse ar en storre
og sterre sammenkobling mellem luft- og tog-
trafikken, hvorfor det forekommer afgorende
for lufthavnens fremtid, at Danmark folger
med. ¢

I arevis har en tunnel- eller bybanelosning
mellem Amager og det avrige Kabenhavn ve-
ret diskuteret uden resultater. Da det ifolge
DSB’s investeringsplaner synes at ville tage
lang tid, inden der bliver plads til s4 stor en in-
vestering i hovedstadsomradet, ville en mulig-
hed vare at overveje tilbudet om en privatfi-
nansieret privatbane fra lufthavnen ind over
centrum og eventuelt videre til Frederiksberg.

Amagers 130.000 indbyggere har i dag kun
busser som kollektivt befordringsmiddel, hvil-
ket gor den kollektive trafik til et mindre attrak-
tivt alternativ til bilen, end den ville vere, si-
fremt der var en by- eller magnetbane med for-
bindelse til f.eks. en S-togsstation.

Svar (11/1 90):

Trafikministeren (Knud Qstergaard):

Jeg kan indledningsvis helt tilslutte mig
spergsmalets begrundelse for at sege bedre tra-
fikforhold opndet i det centrale Kebenhavn
samt til og fra Amager, herunder Kastrup Luft-
havn.

Det er min klare fornemmelse, at der kan
skabes bred politisk opbakning om ensket om
forbedringer for den kollektive trafik i Keben-
havn sével i form af styrkelse af den eksisteren-
de trafik som en egentlig udbygning med nye li-
nier.

Ogsa i den transporthandlingsplan for milje
og udvikling, der er under udarbejdelse med
udgangspunkt i Brundtlandrapporten, vil for-
bedrede kollektive trafikforhold i Kebenhavn
veere et meget betydningsfuldt element.

-Staten stdr i gjeblikket over for meget store
investeringer i den kollektive trafik i tilknyt-
ning til den faste Storebeltsforbindelse. Men i
det samlede behov for trafikinvesteringer har
Kebenhavnsregionen ogsa hej prioritet.

Regeringen er fortsat interesseret i en fast
@resundsforbindelse. En sidan forbindelse
mellem Kagbenhavn og Malme vil give banebe-
tiening af Kebenhavns Lufthavn og dele af
Amager.

Jeg er ogsa posmv over for at se neermere pa
de muligheder, en magnetbane kan frembyde.



