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[Trafikministeren]

Lovforslaget indeholder tre hovedelementer.
Danmark er i medfer af EF-bestemmelser for-
pligtet til at operere med en tilladelsesordning
vedrerende buskersel, idet en anseger skal op-
fylde en reekke krav vedrerende skonomisk og
faglig baggrund, ligesom de vandelsmessige
forhold skal veere i orden.

Lovforslaget indebarer en opstramning af
betingelserne for at fa tilladelse og af reglerne
vedrerende tilbagekaldelse af tilladelser, sale-
des at disse far et indhold, der svarer til regler-
ne i godskerselsloven fra 1988, 0og dermed op-
fylder betingelserne i EF-direktivet om adgang
til erhvervet med personbefordring ad lande-

vej, der blev a&ndret i 1989. Det foreslés, at det

fremover i alle tilfelde er Persontrafikradet,
der tager stilling til, om en anseger kan godken-
des som vognmand og dermed f4 adgang til at
udfere turist- og bestillingskersel, der ikke er
undergivet nogen behovsvurdering.

Lovforslaget opretholder den geldende ord-
ning, hvorefter andre former for buskersel end
turist- og bestillingskersel, herunder ruteker-
sel, kraever en serlig tilladelse, men som led i
gennemforelsen af regeringens handlingsplan
for afbureaukratisering foreslds det at fritage
den karsel, der udferes af eller for offentlige
myndigheder eller selskaber, fra dette serlige
tilladelseskrav. ‘

Lovforslaget indeholder endvidere bestem-
melse om, at nye busser, der anvendes i den
kollektive bustrafik, skal vaere udstyret saledes,
herunder med lofteanordning, at bevagelses-
hemmede med karestole kan befordres. Jeg af-
gav i forbindelse med behandlingen af forslag
til lov om hovedstadsomradets kollektive per-
sontrafik i overensstemmelse med udvalgsfler-
tallets tilkendegivelse tilsagn om at ville frem-
sette et forslag herom. Jeg vil gerne understre-
ge, at jeg ikke har lagt mig fast p4 en bestemt
lgsning af dette sporgsmal, og at andre lgsnin-
ger derfor ogsa vil kunne overvejes.

Lovforslaget medferer endelig mindre @n-
dringer i en reekke af buslovens ovrige bestem-
melser. .

Idet jeg i ovrigt med hensyn til lovforslagets
enkeltheder henviser til bemarkningerne til
lovforslaget, skal jeg herved tillade mig at an-
befale forslaget til Tingets velvillige behand-
ling.

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Herved tillader jeg mig for det heje Ting at
fremsette:

Forslag til lov om trafikhavne m.v.
(Lovforslag nr. L 124).

Forslaget afleser lov nr. 239 af 12. maj 1976
om trafikhavne.

Det er saledes ikke serlig mange ar siden, at
vi fik en lov om dette led i landets trafiksystem.
Men udviklingen gar pa dette omrade som pa
mange andre staerkt.

Hovedlinien i forslaget er, at den forudgéen-
de centrale styring af investeringer i landets tra-
fikhavne aflgses af en ordning, hvorefter det er
det kompetente organ for de trafikhavne, der
deltager i den almindelige godsomsetning, der
péd eget og endeligt ansvar traeffer beslutning
om, hvilke investeringer der skal foretages. Da
flertallet af disse havne er kommunalt styrede,
vil det altsd i de fleste tilfelde vere vedkom-
mende kommunalbestyrelse.

Hidtil har skibs- og vareafgifter veeret ens i
provinstrafikhavnene med helt serlige undta-
gelser. Taksterne er fastsat af Trafikministeriet
arsvis. Efter en overgangsperiode vil ogsa dette
omrade blive overladt til den enkelte havns frie
bestemmelse, men med adgang for trafikmini-
steren til at gribe ind, hvis der - kort udtrykt -
er tale om en udnyttelse eller en ubillig konkur-
rence.

Formélet med denne ganske radikale &n-
dring er at skabe betingelser for en egentlig
konkurrencesituation pa trafikhavneomrédet.
Med andre ord: Malet er at aflese en central
styring med en fri konkurrence.

Forudsatningen for, at en sidan ordning kan
fungere, er, at en trafikhavn som udgangspunkt
gkonomisk ma hvile i sig selv. For en del kom-
munalt styrede havne har vedkommende kom-
mune imidlertid ydet gkonomisk stette, typisk -
gennem underskudsdaekning.

Sammenslutningen af Danske Havne har
imidlertid lagt megen vagt pa, at denne adgang
bevares, og dette spergsmal har varet et ve-
sentligt punkt i dreftelserne med organisatio-
nen. Resultatet af disse er indeholdt i lovforsla-
gets § 10. Det fremgér heraf, at en kommune ef-
ter forslaget ikke kan yde en havn tilskud eller
lan til nyanleg eller anskaffelser, der indebz-
rer en kapacitetsudvidelse. Dette er en be-
graensning i forhold til den geldende ordning,
men efter denne er der som sagt en forudgaen-
de investeringskontrol i stedet for.



