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[Margrete Auken]

ner, at vi har klaret bytrafikproblemerne til den
tid og ogsa kan lgse parkeringsproblemet.

Hvis milje-Sverige og grenne Danmark skal
tage sig selv og sine mange erkleringer alvor-
ligt, skal de omgaende stoppe al keevlet om den
motorvej og se at komme i gang med at binde
vores jernbanenet sammen fysisk savel som or-
ganisatorisk.

(Kbrt bemaerkning).

Ikast (KF):

Nu havde jeg egentlig besluttet med mig selv
at jegikke ville diskutere med fru Margrete Au-
kenidagigen, for vi har jo gjort det mange gan-
geiarenes lob. Hun kan ikke finde ud af, at dis-
se karetojer med et hjul i hvert hjerne har nogle
og firs procent af al godstransport. DSB ger en
stor og god indsats med at transportere gods,
men de ndr ikke mere end op pa hejst 20 pct.
Selv pa det hajeste niveau kommer jernbanerne
i Tyskland, Danmark og Sverige kun op pa 25
pct. Man kan ikke tillade sig at veere sé enojet,
at man kun tager det ene transportmiddel, som
oven i kebet er lillebroen. Der er intet i fremti-
den, der tyder p4, at det bliver forandret. Det er
i hvert fald kun med sma broker og ikke mere.

(Kort bemerkning).

., Margrete Auken (SF):

Jeg er meget bearet over, at hr. Ikast allige-
vel nedlod sig til debat, og jeg skal sa ikke und-
~ lade at svare. Hr. Ikast har fuldstendig ret. Det
-er oven i kebet varre, end hr. Ikast beskriver

det. Jeg tror ikke, markedsandelen er sa hgj,
som hr. Ikast siger, og efter al sandsynlighed vil
vi havne i det fuldsteendige kaos. Det er derfor,

at Pehr Gyllenhammar pludselig er kommet pé :

mit parti. Det er ikke, fordi han er blevet soci-
alist, det tror jeg ikke, men det ér, fordi han skal

have sin industri og sin transport til at fungere. -
S4 er han lidt mere fremsynet — og det er ikke -

for at fornarme hr. Ikast, jeg siger det — end hr.
Ikast. Nar han ser, hvad der i gjeblikket sker i
det centraleuropaiske system — og det burde
. hr. Ikast ogsa kunne se, tag ned og kig pa de ty-

-ske veje! — har Vesttyskland to muligheder.
Den ene er at fordoble motorvejssystemet. Er
det dét, hr. Ikast vil foresla vesttyskerne at go-
re? Det gor de ikke. Den anden mulighed er
jernbanerne Selvi Vesttyskland kommer det til
i forste omgang at gé galt, fordi _]ernbaneselska-
berne er s jammerligt organiseret.

Det er et problem, som skal loses. Derfor har
EF-Kommissionen ogsa spillet ud med et for-
slag om en samordning af jernbaneorganisatio-
nerne. Det, som sé er problemet for Norden, er,
attrafiktethedsproblemet dernede slet ikke lig-
ner det i Norden. Vi har masser af kapacitet pa
vores veje. Det er en af grundene til, at Pehr

‘Gyllenhammar ikke gider slas for de dér veje;

han har dem jo stort set. Vi-har masser af kapa-
citet, men vi kanikke komme ind i det europe-
iske system. Derudover bliver vi belagt med ko-

- re-hviletids bestemmelser, som er meget dyre —

de er nemlig lavet i Holland og Belgien til zre
for hollendere og belgiere og ikke til @re for
nordmseend og grackere — og derudover kommer

“der garanteret afgifter pa transporter. Det ved

Gyllenhammar, for han er nedt til at teenke og-
sd med sin pengepung en gang imellem og ikke
kun med sine fordomme som hr. Ikast. Derfor
forlanger han nu, at der skal geres noget over-
ordnet med organiseringen af disse jernbaner.
Derfor kom udspillet fra ScanLink om kombi-
transporter og derfor er Gyllenhammar nu om
ikke meldt ind i SF, sa i hvert fald blevet min
bedste allierede i denne sag. :

(Kort bemerkning).
Ikast (KF):

Nu l®ser jeg ogsa, hvad hr. Gyllenhammar
udtaler sig om, og fru Margrete Auken glemmer
noget meget principielt. Hr. Gyllenhammar an-
befaler kombitransporter som fremtidens los-
ning, men han har aldrig sagt, at man ikke skul-
le benytte landeve_]ene

Farste naestformand (Henning Rasmussen)

Fru Margrete Auken, og det md nok blive for
en sidste kort bemerkning i denne omgang.

(Kort bemarkning).

Margrete Auken (SF) ,
Hr. Gyllenhammar har aldrig sagt, at han ik-

-ke ville kare pa vejene. Det har jeg heller ikke.

Hvis nu hr. Tkast havde hert efter, ville han ha-
ve hert, at-det var ikke det, der blev sagt. Der’

‘blev sagt, at vi skal have jernbanealternativet,

og s4 har vi altsa ikke hverken i Sverige eller i

- Danmark rad til store dobbeltanleg, nir vi kan
‘klare os med ét anleg. Vi behgver kun én for-
‘bindelse pd Storebelt, vi behover kun én for-

bindelse pa Gresund. Pa Storebalt laver vi det



