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[Margrete Auken]

Mislykkes vi her, ja, si er vi mislykkedes med
vores Brundtlandstrategi pa et af de helt afgo-
rende punkter: trafikken. Den er en af de tun-
geste sektorer, nir det gaelder energiforbrug og
forurening, og problemerne vokser.. De kan
kun leses, hvis man lykkes med at gribe ind i

selve trafikstrukturen. Dette er SF’s politik, -

men det er ogsa bade den svenske og den dan-
ske regerings politik, s& det burde jo vere en
smal sag at komme i gang med problemerne.

Debatten om den faste forbindelse pd Qre- .

sund viser imidlertid, at miljeargumenterne
spiller en ringe rolle, nir det kommer til styk-
ket. Den svenske regering har tydeligvis glemt
alt, hvad den har sagt og skrevet om trafikken
og miljoet, nar den er s fikseret p4 motorvejs-
broen, at den oven i kebet tvinger de danske
Socialdemokrater ud i det, som nasten-er en
gang etervaderi — i hvert fald i sammenligning
med de meget klare meldinger, Socialdemokra-

térne er kommet med mdtll for et par dage s1- .

. den.

Det har p& den baggrund veret mig en lykke
at kunne rette det, jeg har skrevet om regerin-
gens udspil — ikke fordi jeg har veeret lige hen-
rykt for alle indleeggene, men jeg ma sige, at De
Radikales indsats i dag har gjort, at der virkelig
er grund til at vere meget optimistisk med,
hvordan vi kommer videre med disse ting, og
jeg synes ikke, at Socialdemokraterne skulle la-
de denne gode lejlighed til, at vi far gennemfort
det, som ogsa er Socialdémokraternes politik,
g4 fra sig. Selv om I er mast af storebror derovre
— man skal ikke lade sig mase af sin storebror —
skal I gleede j jer over, at I kan komme 1gennem
med polltlkken nu.

Hyvis vi bliver ved med at kere videre i denne
ligegyldighed med miljeet, bliver det ikke bare
galt for miljeet, men faktisk ogsé for erhvervs-
politikken. Hvis de erhvervspolitiske grunde
havde fiet overtaget, havde vi hert en helt an-

den argumentation. Jeg har tidligere i debatten

gjort opmeerksom p4, at de nordiske industrier
har brug for jernbanerne til kontinentet. Trafik-
teetheden pa de centrale europziske veje er nu
s4 stor, at udviklingen i trafikken er fra koker-
sel til kaos. Ogsa luftrummet er overbelastet.
Derfor skal der alternativer til.

Jeg kan ikke pa den korte tid, jeg har, komme
ind pa en grundig analyse af alternativerne og
problemerne med at gennemfore dem, men blot
konstatere, at far vi ikke et nordisk jernbanesy-
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stem til at fungere, bliver.vi — og det er Dan-
mark sével som resten af Norden — en motor-
vejsblindtarm pa det europeciske system. Det
bliver dyrt at blokere det for industrien og dens
krav til hgjeffektive transporter, og det er der-

“for, og ikke fordi der pludselig er gaet en miljo-

dille i Gyllenhammar, at d¢ mest kompetente
inden for industrien forlanger jernbanen. Det
har som sagt Volvo, det har Asean Brown Bo-

- very bedt om, og de har oven i kebet forlangt af

den svenske regering, at de skal komme op pa
omkring et halvt hundrede milliarder kroner i
investeringer i jernbaner i de naste 10 &r.

Hyvis vi gor det ordentligt, og hvis vi kommer
i gang med nogle forhandlinger ogs4 om jern-
banetransportpriser med Sverige og Norge og
Finland, bliver det attraktivt for jernbanerne og
for industrien ogsé at bruge de danske jernba-
ner i Jylland og p& Fyn. Industriens valg af

“transporter er pris og kvalitet og pracision, sd

spiller 1-2 timers leengere transporttid mindre

rolle pa de store afstande. Sloganet hedder:

Just in'time. Det hedder ikke: Just in short time.
Den svenske regering vil have motorvejsbro,

- men det er ikke sarlig begavet. Sa vidt jeg kan

hore, skyldes det, at mange svenskere — deri- -
blandt de fleste i regeringen — har sveert ved at
tro, at en svensker uden en bil er en rigtig sven-
sker. Men det fir nu ikke hjelpe, motorvejsbro-
en er en gkonomisk umulighed. Biler i transit

"mellem Sverige og Vesttyskland vil kere ad

Helsingor-Helsingborg og Redby-Puttgarten
under alle omstendigheder. Motorvejsbroer-
ne, og det gzlder bide Storebzlt og Dresund,
er rent lokale veje, som intet har med interna-
tional trafik at gere.:

Men regionalt da? Vi var mde pa det i det
forrige indleeg. Ja, det er altsa en anden vigtig
arsag til den faste forbindelse, at vi.ma se at fa

‘skabt et samarbejde mellem Kebenhavns og

Malmes regioner. Det er i gjeblikket pé et nul-
punkt. Ingen steder i Norden er to naboregio-
ner sa isoleret fra hinanden som disse to, og det
er bade kulturelt og erhvervspolitisk en kata-
strofe. Men heller ikke til det formal behaves
motorvejen, her er det igen jernbanen, der er af-
gorende. Vi skal have en centrum—centrum-for-
bindelse. Det vil vaere bade for dyrt og for tidre-
vende og for besverligt at slebe biler med un-
der Sundet. Skulle der sa ad re udvikle sig en
rigtig intens trafik mellem regionerne, kan vi

‘maske lave en biltogsforbindelse, hv1s Vl me-



