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[Tommy Dmesen]

ureningsbekempelse, hvis den etableres sam-
men med vejforbindelsen. Det er helt galt i en
tid, hvor Danmark diskuterer bompenge og an-
dre midler til begreensning af bilismen. Denne
kombinerede lgsning er forholdsvis dyr, da den
belaber sig til 12 mia. kr. i 1988-priser.

Etapelesningen, altsd forst jernbane, siden
vejbro, nogenlunde som pa Storebzlt, belaber
sig til 13 mia. kr. og har nok ikke den store
chance for at samle flertal, hverken i Sverige el-
ier i Danmark. Det er vel det, der kan kaldes en
typisk dansk kompromislesning, som ikke kan
bruges andre steder, selv om den er blevet rost
af flere af ordforerne.

S4 var der den borede togtunnel, som béde
Venstrepartiet Kommunisterne og De Grenne i
Sverige samt Socialdemokratiet og Det Radi-
kale Venstre har givet paene offentlige anmel-
delser, og som SF vil arbejde for. Prisen:er 9,1
mia. kr., altsa klart den billigste losning, nar der
ses pa de forslag, der er undersogt. Generelt an-
ser DSB og SJ, altsa Svenske Jernbaner, en for-
rentning pa 5 pet. for et acceptabelt resultat af
en investering pa det pageldende belgb. Fra
dansk side vurderes det, at'en ren jernbanefor-

bindelse vil opfylde dette krav ved forrentning’
og afskrivning over 30 &r. S& set ud fra et sam-

fundsgkonomisk synspunkt er en ren banel@s-A
" ning udmeerket.

For en boret tunnel taler som fer sagt en for-
mindskelse af lastbiltrafikken gennem Dan-
~ mark, men givet ogsd en formindskelse af per-
sonbiltrafikken i Kebenhavnsomradet. Bereg-
ninger fremskrevet til ar 2010 viser helt og alde-
les klart, at den borede togtunnel med hensyn
til alle former for forurening fra trafikken ligger
langt under de andre losninger for @resund,
som er foreslaet. En ren baneforbindelse vurde-
res ogsa med hensyn til stajkonsekvenserne at
have fordele sammenholdt med -andre los-
nmgsmodeller Endelig bergres de naturfred-
ningsmessige, arkzologiske og ﬁskerlmaesmge

interesser kun i ringe grad.
En boret togtunnel vil heller 1kke have uhel:
dige konsekvenser for vandgennemstremnin-
gen til og fra @stersgen, selv om det kun er 15

pct. af vandudskiftningen, der foregar her, mod -

70 pct. pa Storebelt. Det er uhyre vigtigt, at de
faste forbindelser ikke medferer, at Dsterseen
‘ender som et brakvandsomride. Det har SF og-
s& arguienteret for, da flertallet her i Folketin-
get valgte etapelosningen pa Storebelt. Alti alt

er der flest fordele ved en boret tunnel under

‘havbunden sével for den kollektlve trafik som

for miljoet.

Det sidste alternativ er det, der kendes fra det
eksisterende, alts4 fortsat fergefart. Her ma det
fremfores som en mangel, at fergefartens gko-
nomi ikke er undersegt sammen med byggeriet
af en ren baneforbindelse. -

Hvordan kommer vi si videre i arbejdet?
Forst ma det konstateres, at selv. om bade den
svenske og danske regering har bestilt den sid-
ste rapport om de faste @resundsforbindelser,
sa er der intet sket fra dansk side i arbejdet for
at forhandle videre med svenskerne om en tids- |
plan for et byggeri, og efter hvad trafikministe-
ren sagde, skal der heller ikke ske noget forels-
blg

Men lige sé stor betydnmg har det, at elektri-
ﬁcerlngen fortsetter fra Odense til Padborg,
samt at der bliver dobbeltspor pa de 70 km af
den senderjyske- strekning til graensen, altsd
mellem Vamdrup og Padborg. ‘

Elektrificeringen af hovedlinjerne i det dan-
ske Jernbanenet ma pa grund af udviklingen i .-
Europa ses i en storre sammenhang. Indferelse
af det indre marked, en storre fokuseren pa mil-
jo og dermed restriktioner pd landevejskerslen
i Centraleuropa samt planerne om et europe-
isk hejhastighedsjernbanenet gor Danmark til
et vigtigt led i bestraebelserne for at sikre trans-
portforbindelserne mellem Norden og EF.

Det sidste medferer, at forhandlingerne med
Tyskland m4 afsluttes med elektrificering.fra
Hamburg til Padborg som led i en sammen-

hangende baneinfrastruktur fra Tyskland via

Danmark til Sverige. Derfor ber regeringen
sammen med tyskerne hurtigst muligt fa ansegt
om medfinansiering i EF, hvilket jo er muligt.
Bla. har bade Irland og Portugal faet stillet
midler til radighed for nogle af deresstore tra-
fikinvesteringer.

Derfor: SF kan aktivt strzstte dé bestrabelser,
der er og vil komme for en fast forbindelse pa

Storebelt. Alle undersegelser viser, som i dag

papeget af SF, at den borede togtunnel er den
rigtige losning. Lad os sa komme i gang. -

Svend Heiselberg (V):

Dele af pressen og velmenende organisatio-
ner har i de seneste dage naesten efterladt det
indtryk i befolkningen, at vi efter denne fore-
sporgselsdebat vil have truffet beslutning om,



