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Videre vil jeg gerne understrege, at de naevn-
te rapporter er lavet i et feelles dansk-svensk
samarbejde og betragter forbindelsen under en
feelles dansk-svensk synsvinkel. Rapporterne
indeholder siledes ikke en serlig fordeling af

- de egkonomiske fordele og.ulemper mellem
henholdsvis Danmark og Sverige.

Som det sidste led i denne redegerelse for
den senere udvikling i Oresundssagen skal jeg
nazvne, at jeg i forbindelse med Nordisk Réads
session sa sent som i november sidste ar havde
lejlighed til at drefte sagen med min svenske
kollega. Vi gav her hinanden en gensidig orien-
tering om sagens status, og fra svensk side blev
det fremhavet, at man ikke dér havde taget stil-
ling i sagen endnu.

Det blev videre oplyst, at de svenske jernba-
ner mener, at godstrafik med jernbanerne kan

fores meget billigt med superfaerger direkte -

over @sterseen til Tyskland. De svenske jern-
baner er derfor ikke tilbgjelige til at betale en
serlig hej pris for at fi jernbanegods over en
Oresundsforbindelse til Tyskland og mener
heller ikke, at en sddan forbindelse alene giver
en bedre transportkvalitet end de direkte su-
perferger.

Ogsé den svenske regering synes at std bag
disse synspunkter. Efter svensk opfattelse vil
det for-at gere en jernbaneforbindelse over
Oresund skonomisk attraktiv for de svenske

baner vare nedvendigt, at der bygges en kom- -

bineret vej- og jernbaneforbindelse, siledes at
man gennem hgje takster pa overforslen af biler
kan skabe forudsetning for en tilstreekkelig lav
pris, der kan konkurrere med omkostningerne
ved de direkte superferger.

Skal kvaliteten af transporter gennem Dan-

mark ligeledes veere konkurrencedygtig, sikres

dette igen efter svensk opfattelse bedst ved, at
Oresundsforbindelsen suppleres med en fast
forbindelse over Femer Balt. Der lagges altsa

fra svensk side et vist pres pa den danske rege-.

ring for at fi en samtidig etablering af en Ore-
sundsforbindelse og en Femernforbindelse.
Jeg vil understrege, at DSB ikke deler de
navnte svenske opfattelser. Og jeg vil ogsa ger-
ne sige, at regeringen fortsat ensker en trinvis
udbygning af de faste forbindelser med en Ore-
sundsforbindelse forst og en Femernforbindel-

se til sidst. Det er der flere grunde til. Lad mig .

med svag stemmeforing nevne de sgede milje-
messige belastninger fra yderligere biltrafik

her i landet, lad mig nzevne hensynet til udnyt-

telsen af Storebaltsforbindelsen, oglad migog- =

sd nevne hensynet til det jysk-fynske erhvervs-
livs betjening med godstogsforbindelserne.

Lad mig pa baggrund af de mange underse-
gelser og udtalelser, der foreligger, prove at go-
re situationen op, sddan som jeg ser den i dag.

For det forste mener jeg, at det trods de
neevnte usikkerheder ved beregningerne ligger
klart, at med en fornuftig tilretteleeggelse af tra-
fikafviklingen er en fast forbindelse over Qre-
sund en samfundsmaessig — og deri er jeg altsa
ganske enig med ordfereren for foresporgerne
— gevinst for Danmark og Sverige set under ét i
forhold til den fortsatte drift af feerger.

For det andet er der pé begge sider af Sundet
bred opbakning til, at en fast forbindelse skal
veere fuldt brugerbetalt.

For det tredje er der fortsat visse udestdende
sporgsmal. Det drejer sig bl.a. om de nzrmere
organisations- og finansieringsforhold -samt
tidsforlabet for en forbindelses etablering.

Det vigtigste udestaende problem er imidler-
tid spergsmalet om forbindelsens art. De fore-
tagne undersegelser peger som allerede nevnt
ikke fuldstendig entydigt p4, om en kombine-
ret forbindelse eller en separat jernbaneforbin-
delse er at foretrackke. ,

Naturligvis kan man iverksatte yderligere
undersogelser til belysning af de navnte los-
ningsmuligheder. Grundlaget for de trafikale
vurderinger er som navnt ganske gammelt, og
man vil ogsa kunne udbygge de miljomassige
undersogelser. Jeg tror imidlertid ikke pa, at
man alene gennem undersogelser kan komme
frem til et entydigt svar pa sporgsmalet om for-
bindelsens art. . :

De allerede foretagne undersogelser har i ho-
vedtreek afdeekket de vaesentligste elementer af
problemstillingen. @konomisk har den kombi-
nerede vej- og baneforbindelse fordele, mens
en boret banetunnel vil medfere de farreste
miljgindgreb. ' ’

Med i en status over dagens situation herer,
at rentabiliteten af en fast forbindelse er ganske
afhengig af dispositioner, som foretages pa
svensk side. Jeg teenker her specielt pa de sven-
ske jernbaners planer om at indsatte direkte
ferger mellem Sverige og Tyskland. Disse pla-
ner kan forhindre en beslutning om en fast for-
bindelse og i serlig grad om en separat jernba-
neforbindelse. Ikke mindst disse sidstnzvnte



