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[Margrete Auken]

hvad aktiviteten bestér i, ud over at man alts&
nu har sendt ministeren ud at rejse. Hvad har
man med i lommen, hvad tilbyder man for at fa
Danmark koblet ind? De andre er ikke specielt
interesseret i os, de er interesseret i at f4 sam-
menkoblet den norsk-svensk-finske trafik ned-
over, og de er endnu mere interesseret i at for-
bedre forbindelserne sydover og estover. Det er
de meldinger, der kommer i gjeblikket.

Danmark fir ikke det her af sig selv, og der-
for er det ganske forstemmende, at hovedpoin-
ten i min indledningstale ikke har fiet lov til at
spille en meget storre rolle i denne debat. Det 14
ogsé helt klart bade i vores foresporgsel og i det
dagsordensforslag, vi er kommet med, som lig-
ger helt inden for lovens rammer.. Undskyld-
ningen om, at man ikke kan lave en undersegel-
se, fordi det er et aktieselskab, har hr. Arne
Melchior gjort meget klart rede for; selvfelgelig
kan man det. Jeg ved ikke, om man tror, man
kan tage modet helt fra os.

Det kan da godt veere, at den samlede udvik-
ling kommer til at g4 s& langsomt, at vi ikke far
taget alt for mange forkerte skridt og derfor kan
nd at gore det rigtige. Men det er alts& sddan i
denne sag, at gale skridt har katastrofale folger.
Nér man laver transportudvikling, sé er det sa-
dan, at man udvikler pa meget lang sigt, og hvis
man begynder at arbejde i den gale retning, er
det kolossalt sveert at fi drejet det i den rigtige
retning.

Jeg kunne here pa debatten i dag, at meget f
herinde egentlig er klar over, hvordan trafiksi-
tuationen udvikler sig i Europa. Jeg er stadig
vaek helt enig med hr. Arne Melchior i, at det
ikke er lykkedes Deutsche Bundesbahn at fi en
markedsandel. Jeg gav i mit korte svar til hr.
Arne Melchior den forklaring, som jeg er blevet
bekendt med ved at snakke med ledende folk
fra det nordiske erhvervsliv, om, hvorfor-det
gér, som det gor i gjeblikket. Man er meget be-
kymret over, at man ikke har en samlet nordisk
indsats for at fi samarbejdet jernbaneselska-
berne, sa de kan gd ind pa dette transport-ko-
ber/sxlgermarked og komme med nogle or-
dentlige tilbud.

Derudover er det givetvis rigtigt, at trafikmil-
josagen ikke er blevet en folkesag endnu, den er
forst lige ved at treenge ind. Den stod ganske
vist i regeringens handlingsplan, men man har
jo fornemmelsen af, at ikke engang regeringen
har lest den handlingsplan, og den er ikke

treengt ind. Derfor er det udelukkende trafik-
teetheden i Vesttyskland, der i gjeblikket pres-
ser en anden udvikling igennem.

Naér jeg trak Sverige frem, var det, fordi der
faktisk findes meget fremsynede erhvervsfolk.
Det var faktisk Pehr Gyllenhammar, der for ny-
lig sagde, at vi matte gore noget ved bilismen i
byerne. Det var ogsd Pehr Gyllenhammar og
Percy Barnevik, der i forgérs sagde, at nu skulle
den kollektive transport styrkes, og det var ikke
af bledsedenhed, det var ikke af sentimentale
hensigter om, at alle skal have lige muligheder
og alt det dér, det var, fordi erhvervslivet har
benhdrdt brug for det, benhérdt.

Det er méske det makabreste i denne sag, at
det, vi far igen for vores darlige méde at handte-
re sagen pa, er stagnation. Og det er ikke ‘en
stagnation, der passer den miljeudvikling, jeg
gér ind for, det er en stagnation, der forer mod
kaos og en aimindelig nedgang i det hele.

Det er derfor, det er vigtigt, at vi far den her
transportpolitik i gang. Derfor burde vi i Dan-
mark, hvor vi endnu ikke har trafiktetheden ~
vi har jo gode motorveje i Danmark, vi har god
plads pd dem, meget bedre plads end i resten af
Europa - fore an og sige: Hvordan satser vi ak-

+tivt pé at fi et jernbanesystem, som kan leve op

til kravene? Ikke alene de mal, vi har sat os selv
if.eks. vores Brundtlandhandlingsplan, hvoref-
ter vi jo skal halvere energiforbruget og skal ha-
ve gjort noget ved forureningen, men ogsa de
krav, som kommer, hvis man forestiller sig, at vi
skal have et moderne system, hvor vi har alle
transporterne ude i transportnettet. Hvordan
kan vi ved politisk indsigt komme til at tage de
her skridt, for vi er presset ud i smadderet, sa-
dan som man er i Vesttyskland, hvor de bliver
tvunget til det pa et eller andet tidspunkt, hvis
ikke de skal fordoble deres motorvejsnet, og
det gor de ikke?

Lad mig i al sergmodighed sige, at jeg haber,
at dansk erhvervsliv og dansk fagbevagelse og
andre har lidt mere ild i sig end denne forsam-
lings store flertal.

Segaard (S):

Jeg vil gerne sige til hr. Svend Heiselberg, at
det er vistnok rigtigt, at jeg kom til at sige for-
kert med hensyn til antal tons pa de vejdragere,
der skal legges i forbindelse med den ovrige
del af Vestbroen, og at det ikke er 6 t, men det
rigtige er 5.800 t. Men det var jo en rigtig Hei-
selberg, sé jeg gir ud fra, at den blev godtaget.



