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[Sogaard]

dermed er risiciene jo lige store, enten det mét-
te veere i starten eller i slutningen af byggepro-
cessen.

Jeg kan tilfgje, at montageoperationen skal
anbringe 62 elementer af den sterrelsesorden,
jeg her har nevnt, omkring 6 t, og at man pareg-
ner, at hver operation vil vare op til 6 timer, na-
turligvis afheengigt af vind og vejr, og strekke
sig over samlet 24-30 méneder.

Vi har ogsa veeret inde pd eventuelt at opret-
holde et ekstra fargeberedskab, som kunne
overfore togene i denne periode, men de prakti-
ske og okonomiske konsekvenser heraf har ef-
ter vor opfattelse ikke kunnet fremme denne
fremgangsmade. '

Derfor er den valgte fremgangsmade nok
den mest praktiske, mest rationelle og bedste.
S4 vidt jeg ved, er der heller ikke nogen tilbud
fra entreprenerside om en anden arbejdsgang
end den skitserede, hvor vejdragerne altsé ind-
gar som en del af den samlede montage pé vest-
broen. Derfor har vi altsd ment, at denne udvik-
ling, denne planlegning, var den bedste.

Angaende regeringens oplag om DSB’s gko-
nomi i forbindelse med finansloven for 1990 og
for efterfelgende &r har vi over for ministeren
understreget, at DSB’s forspring jo skal veere
pa mindst 3 r, ferend vejdelen kommer i gang
rent korselsmaessigt, som det er fastlagt i afta-
len, men ogsa, at vi synes, finanslovforslaget er
ude af trit med den malsatning for den kollekti-
ve trafik og dens miljémeessige forbedringer for
samfundet, som v1dereudvik1ingen af Store-
beltsforbindelsen og DSB jo skulle vere ud-
tryk for.

Der er bl.a. ogsé vedtaget en dagsorden heri
indevarende &r, den 30. marts, som bdde vi og
regeringspartierne stemte for sammen med CD
og Kristeligt Folkeparti. Det hedder heribl.a. -
Folketingets forhandlinger 1988-89, sp. 8271:

»Folketinget bekrafter aftalen om den faste
forbindelse over Storebzlt, dens betydning for
den kollektive trafik og hermed ogsa aftalen
om, at DSB’s aktivitet i rene op til ibrugtagen
af jembanedelen over Storebeelt i 1993 styrkes,
saledes at DSB i 1993 vil veere i stand til at ud-
nytte det forspring pa de fa 4r, der er mellem
jernbanedelen og vejdelen.«

Denne dagsorden ville vi gerne have haft be-
kreftet nu med et finanslovforslag for 1990 fra
regeringen, som var venligere stemt over for
DSB og DSB’s gkonomiske udvikling i de kom-
mende ar end det, vi har set indtil nu.

Vi har ingen indvendinger imod, at DSB skal
rationalisere, naturligvis skal de det. Det, de
selv kan foretage pa dette omréde, mener vi er
rimeligt, og DSB skal heller ikke fremskaffe fle-
re togs®t og ellokomotiver, end man mener at
have behov for. Man skal ogsd have lov til at
szlge ud af dem af sine ejendomme og arealer,
som man ikke har behov for, men vi mener og-
s4, at nettoprovenuet ber komme DSB til gode
og ikke puttes andre steder hen i statskassen.

Men vi afviser det salg, man foreslar af feer-
gerne »Peder Paars« og »Niels Klim« samt sal-
get eller nedleggelsen af Bejden—Fynshav-ru-
ten. Salget vil i hvert fald ikke sikre fortsat gode
forbindelser for befolkningen og erhvervslivet.

Vi kan heller ikke acceptere, at elektrificerin-
gen stopper i Odense som foresldet, uden at
man angiver nogen lesning for den kommende
arraekke. Vi vil meget gerne, hvis regeringen har
et bud herpa, optage forhandling med regerin-
gen herom i forbindelse med finansloven. Det
ville ogsa veere forkert af os, hivis vi i dag sendte
det signal til de vesttyske myndigheder og For-
bundsbanerne, som vi jo gerne ser gger kapaci-
teten mellem Hamburg og Flensborg, siledes
at vi fuldt ud kan udnytte vore trafikinvesterin- -
ger herhjemme og samtidig skabe vor andel af
et moderne vesteuropaeisk jernbanesystem.

Vi skal jo ogsd videre med udviklingen mod
Esbjerg, Arhus, Alborg, som er beskrevet i
DSB’s Plan 2000, og derfor m4 vi have en rime-
lig aftale for de kommende 4rs investeringer,
hvori ogsa S-togsudviklingen i Kebenhavn og
Oresundsforbindelsen indgér. Og det md bety-
de en finanslov for det kommende ér og felgen-
de ar, som ser anderledes ud end det, regerin-
gen pa nuverende tidspunkt har lagt op til.

(Kort bemzarkning).

Margrete Auken (SF):

Det var jo spendende at se, hvem det var, der
vandt i Socialdemokratiet i spergsmalet om
snyd og ikke snyd — om det var fru Dorte Ben-
nedsen, hr. Svend Auken eller hr. Sfagaald Det
har vi nu hert.

Man har bejet sig hele vejen igennem pé
trods af den information, der blev givet, forst til
forligspartierne den 22. februar, hvor der ud-
trykkeligt star: »S-broen udferes i 2 etaper med
3 ars mellemrum.« De to etaper kan ikke ude-
lukkende indskraenke sig til asfaltering. Det vil-
le man jo ogsa have ventet med pd komposit-



