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Afstemning
Lovforslaget
vedtoges enstemmigt med 123 stemmer.

Forste naestformand (Henning Rasmussen):

Lovforslaget vil nu blive tilstillet statsmini-
steren.

Den neste sag pi dagsordenen var:

3) Foresporgsel nr. F 7:
Foresporgsel til trafikministeren:

»Hvad kan regeringen oplyse om de gkono-
miske vilkér savel for DSB som for A/S Store-

balt pad baggrund af, at man bygger en 6 kilo-

meters motorvej, som skal st& tom i 3 4r, at der
er sket en drastisk @ndring i konkurrencefor-
holdene for vejbroen som folge af Vognmands-
rutens uforudset store markedsandel og den
uventede vekst i lostrailertrafikken, samt at der
er risiko for betydelige erstatningskrav efter re-
geringens forlig med EF om brud pé licitations-
bestemmelserne 7«

Af Margrete Auken (SF) m.fl.

(Foresporgslen anmeldt 12/10 89. Fremme
af forespergslen vedtaget 26/10 89).

Begrundelse

Margrete Auken (SF):

Et af de tungeste miljeproblemer for fremti-
den er trafikken. Flere og flere erkender, at hvis
ikke der gores noget radikalt ved selve trafik-
strukturen, gar det galt. ..

Forste nestformand (Henning Rasmussen):
Der er én ad gangen, der har ordet!

Margrete Auken (SF):

Tydeligst er det sagt i regeringens handlings-
plan for miljo og udvikling. Men den erkendel-
se er meget langt fra at treenge ind i selve trafik-
planleegningen, hvis man overhovedet kan bru-
ge sa flot et ord om det, der foregar i dansk tra-
fikpolitik.

Regeringens made at behandle DSB pé er
narmest udtryk for det modsatte. Man skerer i
bevillingerne, og man lefter sd at sige ikke en
finger for at f& Danmark bygget ind i det euro-

pxiske jernbanenet. Resultatet er da ogsa, at
Vesttyskland tilsyneladende har opgivet at fa

.Danmark med. Kommer der overhovedet no-

get, bliver det over Sjelland alene; Jylland og
Fyn haegtes definitivt af, hvis forbmdelsen over
Femer Balt laves.

Dette er tilsyneladende slet ikke gaet op for
regeringen, der hdndterer alt, som om Dan-
mark var alene i verden. Ingen kontakter, ned-
skeeringer pd DSB og samtidig en blind insiste-
ren pa, at der skal haenges en vejbro oveni jern-
banen p4 Storebelt i direkte konkurrence med
den.

Var alle sikre p4, at konkurrencebetingelser-
ne ville blive fair, og at vejbroen var et sundt
gkonomisk projekt, der fuldt levede op til for-
ventningerne i Storebzltsloven, ville belastnin-
gen pé jernbanen médske kunne undgés. Men pé
grund af statsgarantien fir vi ingen almindelig
markedsafprovning af soliditeten, og samtidig
ma vi forbleffet konstatere, at man tager det
endog serdeles let, nar man skal redegere for
den gkonomiske situation.

Mindst tre faktorer af betydning for ekono-
mien er kommet til, siden loven blev vedtaget.
Den forste er, at man bygger hele Vestbroen pa
én gang, selv om man sagtens kunne vente og
bygge den etapevis, sd motorvejen kom til sene-
re. At den gkonomiske forskel ved en etapevis
udbygning ikke er sandsynliggjort, skyldes ikke
- som jeg troede i gir — at man forst efter afta-
lens indgéelse @ndrede pd udformningen. Et
svar fra trafikministeren viser, at A/S Storebalt
aldrig har villet bygge broen etapevis, men alle-
rede i udbudsmaterialet fastslog, at der skulle
bygges pa én gang. '

Det er s4 groft et brud pé aftaler og alt, at.vi
nok m4 tage en ekstraforestllhng om det her i
lobet af debatten.

Har man med denne sag at gore, skal man
altsa ikke bare have et fast blik i gjnene og hol-
de pa lommerne, men ogsa taelle fingrene bag-

efter, for selv om alle fingrene tilsyneladende er

der, kan den ene vise sig at vaere en attrap.
Yderligere er der sket det, at Vognmandsru-
ten nu har 30 pct. af lastbilerne og 20 pct. af per-

“sonbilerne. Folk ser nemlig mere pd pengene

og mindre pa tidsforbruget, end A/S Storebzelt
tror. Det er veerd at bemeerke, at der aldrig har
veeret lavet brugerundersogelser om folks vilje
til at betale de hgje priser; det gr man bare ud
fra at de vil. Det gor man.ogs4 i det svar, trafik-



