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[Inge Dahl-Serensen]

at tage bestemmelse om, hvor pengene skal pla-
ceres. ,

Det vil i det hele taget veere forkert at foregri-
be den handlingsplan, som regeringen har be-
sluttet skal udarbejdes med henblik pa at op-
stille mal for hele transportomrédet.

- Der er mange uvafklarede spergsmal i dette
lovforslag, og derfor skal jeg pd Venstres vegne
afvise det. Men jeg vil gerne sige til forslagsstil-
lerne og andre, der interesserer sig for storby-
miljeer, at jeg pa Venstres vegne gerne garind i
et positivt, konstruktivt arbejde for at lese de
problemer, vi alle har. Det ville veere velgoren-
de, hvis vi bare i denne sag pd tveers af ideologi-
er og partihensyn kunne lose et virkelig voksen-
de problem for os alle. Hvis vi i denne sag kun-
ne vise vejen fra Folketingets side, ville meget
vere niet.

Ernst B. Schmidt (FP):

Jeg skal pa partiets vegne ikke gore nogen
stor debat ud af dette lovforslag, for vi har for
nylig haft det til debat, og Fremskridtspartiet
mener ikke, at det er en god idé med en miljoaf-
gift. Vi tror overhovedet ikke p4, at det bliver
andet end beskatning af trafikken én gang til.
Det har vi nok af.

Vi tror ikke, det hjelper meget pé forurenin-
gen, som jeg sagde sidste gang. Det bliver fak-
tisk kun de rige, der fér rad til at kere i bil, og
dem, der kerer med de store biler, og der er
endnu sterre pollution ~ for at bruge sadan et
ord - fra den slags amerikanerbiler. Og selv om
man far katalysator pd, s& ved vi, at der stadig
vaek er problemer.

Trafikken i byerne skal nok afvikles pd en
helt anden méde i fremtiden — maske med helt
andre driftsformer — men sé laenge vi har det sy-
stem til fremdrift, tror jeg ikke, det hjelper med
afgift. ' ’

Larsen-Ledet (RV): -

I et dokument, som regeringen har fremlagt
den 1. juni 1989, refereres der til Udvalget om
Hovedstadsomradets Trafik, som har udtalt
noget om indferelse af betalingsring ved Keo-
benhavns Kommunes graenser, og at det ind-
komme belgb bruges til den kollektive trafik.

Jeg synes, det er interessant at se, at regerin-
gens trafikminister er p4 hejde med situationen
og for s& vidt ogsd med indholdet — stort set i
hvert fald - i lovforslaget fra SF. I Bladet HT-
Nyt, nr. 62, stér der: '

»Trafikminister K. Ostergaard kommer atter
ind pa at gere S-toget og-banen si attraktive, at
mange vil lade privatbilen sta. Det kreever inve-
stering i nye S-tog og i nye stationer med til-
streekkelige P-pladser. Pengene kunne man
hente ind via en betalingsring omkring hoved-
staden.«

Altsa fremgér det med tilstreekkelig klarhed
for Det Radikale Venstre, at regeringen er ind-
stillet pa, at der skal ske noget pa det omride,
SF beskeftiger sig med i sit forslag, L 27, og in-
tentionerne heri deler vi. Men vi ser hen til mi-
nisterens udtalelse om, at der i dennne samling
vil blive fremsat en bred vifte af forslag: om sty-
ring af trafikproblemer, hastighedsgrenser,
forureningsbekzempelse, skatter, afgifter og be—
talingsring.

Vi stotter altsd ikke direkte deite lovforslag,
men arbejder for mange af de samme ting i re-
geringen.

Arne Melchior (CD):

Jeg var lidt forbleffet over at hﬂre hr. Helge
Adam Moller sige, at han godt ville overveje,
om hans parti pa et senere tidspunkt kunne ga
ind for de tanker, der ligger i dette lovforslag.
Lad mig anmelde, at det kan CD ikke; vi finder,
at det er et uegnet forslag.

1 ovrigt skal jeg erklere mig helt enig i de be-
merkninger, hr. Helge Adam Moller fremsatte
om udviklingen af bilforureningen i byerne.

Ifolge Wiirtzenrapporten fra i foraret betaler
bilister i forvejen 100 pct. brugerbetaling for at
kere i deres biler. En ordning af den art, der her
er skitseret, vil veere en yderligere beskatning,
altsa brugeroverbetaling af benyitelse af bilen.
Det er helt uantageligt, helt vansteendigt.

Forureningsproblemet har hr. Helge Adam
Moller udmearket taget stilling til. Hvad der
yderligere er at gore, vil da formentlig vaere at
bygge nogle parkeringshuse eller parkerings-
keeldre, og de ma meget gerne ligge inde i byen.

M4 jeg om Venstres ordferers sammenlig-
ning med New York minde om — hvad jeg er
sikker pa at hun vil veeré enig med mig i — at
bilbeskatning er af en noget anden art i Ameri-
ka end her. Derfor opfatter jeg heller ikke fru-
ens betragtninger som et argument for, at for-
slaget vil kunne bruges til noget som helst. Men
det er klart, at vi som alle andre vil afvente,
hvad der yderhgere kommer fra traﬁkmmlste—
ren senere i samlingen.



