20 Bilag til bet. o. f. t. finanslov for 1990

Til § 2.10 ..

Bornholmstrafikken

Fra trafikministeren er modtaget felgende skrivelse i besvarelse af det deri gengivne sporgs-
mal: o

TRAFIKMINISTERIET
Den 2. oktober 1989

Ibrev af 14. september 1989 (bil. 16.50) har Flnansudvalget stillet mig falgende spergsmal, ad §
2.10. Bornholmstraﬁkken nr. 1:

Sporgsmal 1:

, »Kan forventnmgerne om foragelse af trafikomsetningen efter indsattelsen af den nye char-
trede feerge og statusaendrlngen for Renne-Ystadruten belyses talmassigt? Hv1lke erfarmger har
man hidtil gjort 7«

Svar.'

Som godkendt af Finansudvalget ved fortroligt aktstykke B af 12. april 1989 har Bornholmstra-
fikken (BHT) fra 1. juni 1989 abnet for toldfrit salg pa ruten Renne-Ystad. Indszttelsen af den
forudsatte, chartrede, 3. feerge forventes nu forst at ske efter 1. januar 1990.

Af nedenstiende tabel fremgar passagertrafiktallene for henholdsvis Renne-Kebenhavn og
Ronne-Ystad: (1) Aktstykkets forudsatninger for 1989, (2) De nu skennede tal for 1989, og (3)
Forudsatningerne i FFL 90 for 1990.

Tabel
1) 2 ©))
11.000 passagerer Aktstykket Dagens skon FFL 90
Kebenhavn .................iiiiiinnn... ‘5‘(5)2 ‘5%? ggg
Ystad ....... et B

Til den hidtidige udvikling i 1989 kan det bemerkes, at der den 1. maj 1989 blev oprettet en
privat katamaranrute Renne-Kastrup Havn, som alene.forventer at sejle i sommerhalvaret.

Dette skennes at forklare hele faldet i BHT's passagertrafik Renne—Kebenhavn. (Passagertra-
fikken er i ovrigt det eneste, som har eendret sig afgarende). Alti alt er BHT’s befordringsindtegter
blevet ca. 2,8 mio. kr. lavere i 1989 end forudset, for den nye konkurrent kom til.

Forventningerne i FFL 90 bygger bl.a. pa de forudsatninger, at der ikke er andre selskaber,
som fir mulighed for toldfrit salg p4 Renne-Ystad, ligesom oprettelsen af ovennzvnte katama-
ranrute heller ikke er indregnet.

Hvor en &ndring i den forstnavnte forudsaetning kan f4 helt afgerende konsekvenser bade for
okonomien i at chartre en 3. feerge og for BHT's tilskudsbehov i gvrigt, viser de hidtidige erfarin-
ger, at der stadig er god ekonomi i at chartre en 3. feerge for BHT, uanset at konkurrencen er



