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Bilag til bet. o. lovf. vedr. afgift af benzin

294

Bilag

Nogle af udvaglets spargsmil til skatteministeren og dennes besvarelse heraf

Sporgsmdl 2:
Miljoministerens, energiministerens og tra-

fikministerens kommentarer til lovforslaget be-
des indhentet.

Svar:

Jeg har fra miljeministeren modtaget folgen-
de feelles udtalelse fra energiministeren, trafik-
ministeren og miljeministeren:

»For det forste skal det fastslas, at nedsattel-
sen af benzinafgifterne ikke er foretaget ud fra
miljemeassige begrundelser, men primzert for at
mindske grensehandelen mellem Danmark og
Vesttyskland.

Der er naeppe nogen tvivl om, at nedszttel-
sen af afgifterne vil stimulere til en overflytning
af transporten fra kollektiv transport til privat-
biler samt i visse tilfelde til et stigende trafikar-
bejde. P4 den anden side vil den faldende
greensehandel mindske bilkerslen.

Virkningen af afgiftsnedszttelsen vil saledes
virke forskelligt i de enkelte dele af landet, men
det mé paregnes, at bilen i sterre omfang vil bli-
ve brugt i forbindelse med transporten mellem
bolig og arbejde i de omrader, hvor den indivi-
duelle trafik konkurrerer med kollektiv trafik.
Dvs. specielt omkring de sterre byomréader.

Trafikministeriet har skonnet, at det samlet
betyder en begranset vaekst i personbiltrafik-
ken p4 op til 4 pct. I rapporten om DSB’s gko-
nomi, juni 1989, fremgar, at »en nedsattelse af
benzinafgiften med 1,25 kr. pr. liter vil betyde
en konkurrenceforringelse for DSB’s person-
trafik og vurderes at ville give DSB en indtagts-
nedgang pa 75 mio. kr. &rligt.«

Forureningsmaessigt vil en stigende biltrafik
isoleret set betyde stigende forurening. Omfan-
get vil dog afhange af, i hvilken udstreekning
det er muligt og hensigtsmassigt at foretage til-
pasninger i den kollektive trafik til det faldende
kundeunderlag. Imidlertid er der i finanslov-

forliget elementer, der modificerer tendenserne
til en stigende forurening.

For det forste vil stigningen i vaegtafgiften
betyde, at det bliver relativt dyrt at have to bi-
ler. Der vil derfor vére et incitament til at skaf-
fe sig af med bil nummer to - ofte en 2ldre bil,
der forurener relativt meget.

For det andet vil den stigende vaegtafgift gore
det endnu mere fordelagtigt at kebe biler med
en lille egenvaegt. Disse biler er som regel de
mindst fourenende.

For det tredje vil nedsattelsen af benzinaf-
giften forrykke konkurrenceforholdet mellem
benzin- og dieseldrevne biler til fordel for de
benzindrevne. Med indferelsen af US-normer-
ne md de benzindrevne biler samlet anses for de
mest miljevenlige.

For det fjerde s@nkes afgiften pa den blyfri
benzin mest.

Som tidligere navnt er der nok ingen tvivl
om, at det i de storre bysamfund vil ege trafik-
ken.

Sporgsmdl 5:

Hvorledes forventes udviklingen i den kol-
lektive trafik at se ud i lyset af de nedsatte afgif-
ter og den af regeringen foresliede nedseattelse
af tilskud til den kollektive trafik?

Sporgsmdl 12:

Med hvor meget nedsettes fradraget i hen-
hold til ligningslovens § 9 B og 9 C, safremt
man anvender samme beregningsmade som nu
og benzinafgiftsnedsettelsen er sldet fuldt
igennem?

Svar:

Satserne for de navnte fradrag fastsattes af
ligningsrédet.

Fradraget for befordring mellem hjem og ar-
bejdsplads efter ligningslovens § 9 C er for 1989



