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Udgiften ved denne udvidelse af projektet anslås til 
92 mio. kr. i prisniveau januar 1989 (inklusive udgif- 
ter til arealerhvervelse, projektering og administra- 
tion, men eksklusive moms). Forslaget omfatter end- 
videre udbygning til 4 spor af en ca. 2,5 km lang 
strækning af den nuværende hovedlandevej fra mo- 
torvejens afslutning ved Haldbjerg til Bangsbostrand 
syd for Frederikshavn. 

Forslaget omfatter desuden anlæg af ca. 2,5 km 
2-sporet hovedlandevej fra motorvejen (Hjørringgre- 
nen) til den nuværende hovedlandevej 447, Nørre- 
sundby-Hjørring ved Bagterp, syd for Hjørring. Den- 
ne hovedlandevejsstrækning er 1. etape af en planlagt 
forlægning af hovedlandevej 451, Åbybro-Hjørring, 
og hovedlandevej 452, Hjørring-Frederikshavn, syd 
om Hjørring. Denne første delstrækning af hovedlan- 
devejsforlægningen foreslås anlagt sammen med mo- 
torvejen og som en del af motorvejsanlægget med det 
formål at etablere forbindelse mellem det nuværende 
hovedlandevejsnet og motorvejen således, at anlæg- 
get bedst muligt kan fungere ved en etapevis gennem- 
førelse. Den vest for hovedlandevej 447 liggende del 
af hovedlandevejsforlægningen syd om Hjørring vil 
indgå i Vejdirektoratets landsdækkende priorite- 
ringsundersøgelser af større almindelige hovedlan- 
devejsanlæg. 

Projektet for motorvejen Bouet-Hirtshals indehol- 
der, med samme motivering som ovenfor anført, om- 
bygning af skærende, lokale veje øst for den nuvæ- 
rende hovedlandevej 447 i forbindelse med etable- 
ring af tilslutningsanlæg. Det gælder forlægningen af 
kommunevej nr. 9458, Vrejlev Klostervej, Hjørring 
Kommune, nord for Poulstrup, af landevej 620, 
Brønderslev-Frederikshavn, nordøsi for Brønders- 
lev, og af kommunevej nr. 7, Øster Brønderslevvej, 
Brønderslev Kommune, sydøst for Brønderslev. 
Motorvejsprojektet indebærer derudover omlæg- 
ning, forlægning og regulering af et betydeligt antal 
skærende kommune- og landeveje. 

Det foreslåede anlæg afløser de nuværende ruter 
E45 (tidligere E3) og E39 (tidligere rute 13), nemlig 
henholdsvis de nuværende hovedlandeveje 436, Nør- 
resundby-Sæby, og 437, Sæby-Frederikshavn ( fra 
Sæby til Haldbjerg), henholdsvis de nuværende ho- 
vedlandeveje 447, Nørresundby-Hjørring, og 448, 
Hjørring-Hirtshals (fra Hjørring til Bjergby). 

På begge de eksisterende hovedlandevejsstræknin- 
ger er der mange delstrækninger med overhalingsfor- 
bud eller dårlige overhalingsmuligheder, hvilket spe- 
cielt i sommerhalvåret medfører, at færgetrækkene 
sydover ofte afvikles utilfredsstillende langt ned i 
Vendsyssel. 

Årsdøgntrafikken på den eksisterende rute E45 i 
Vendsyssel varierer fra ca. 7.000 til ca. 10.200 køretø- 

jer (trafikniveau 1988) over de enkelte delstræknin- 
ger. De største trafikbelastninger findes på delstræk- 
ningerne nærmest Nørresundby og Frederikshavn. 

På den eksisterende rute E39 i Vendsyssel varierer 
årsdøgntrafikken fra ca. 3.800 til ca. 11.000 køretøjer 
(trafikniveau 1988). De største trafikbelastninger fin- 
des på delstrækningen mellem Nørresundby og 
Brønderslev. 

Den forventede årsdøgntrafik på de foreslåede vej- 
forbindelser ligger i 1996, mellem ca. 8.100 og 14.000 
køretøjer på strækningen Nørresundby-Frederiks- 
havn, mellem ca. 7.800 og 9.400 køretøjer på stræk- 
ningen Nørresundby-Hjørring og mellem ca. 7.800 
og ca. 8.700 køretøjer på strækningen Hjørring-Hirts- 
hals. 

Anlægget af de foreslåede vejforbindelser forven- 
tes at reducere de årlige uheldsomkostninger med ca. 
44 mio. kr. (ved at reducere antallet af uheld med per- 
sonskade med ca. 43. Beregningen er foretaget ud fra 
forventet 1996-trafikniveau). 

Fra Frederikshavngrenens udgangspunkt i den ek- 
sisterende motorvejs endepunkt ved Vodskov forlø- 
ber linieføringen i den eksisterende, tracé frem til 
Brusholt, hvortil hovedlandevejen er udbygget som 
2-sporet motortrafikvej forberedt for udvidelse til 
4-sporet motorvej. Fra Brusholt ligger linieføringen 
fra 0,1 til 2,0 km sydøst for og i store træk parallelt 
med den eksisterende hovedlandevej stracé til et skæ- 
ringspunkt med denne øst for Syvsten. Linieføringen 
løber således øst om Hammer Bakker, øst om Hjalle- 
rup, syd om Flauenskjold og Dybvad og syd og øst 
om Syvsten. Afstandene til byzonearealerne i de 
nævnte bysamfund vil blive ca. 700 m, ca. 700 m, ca. 
500 m og ca. 400 m. Ved passagen af Jyske Ås place- 
res vejlinien i en afstand af indtil ca. 150 m sydøst for 
den nuværende hovedlandevej. Den nøjagtige place- 
ring vil ske i samarbejde med Miljøministeriet, Skov- 
og Naturstyrelsen, der har meddelt sin principielle 
godkendelse af en linieføring, der ved passagen af Jy- 
ske Ås ligger umiddelbart op ad den eksisterende ho- 
vedlandevej sydøst for denne. Principgodkendelsen 
er betinget af, at Vejdirektoratet senere fremsender 
en nøjagtig linieføring til godkendelse i Skov- og Na- 
turstyrelsen. 

Fra skæringspunktet med den nuværende hoved- 
landevej nordøst for Syvsten løber linieføringen mod 
nord, vest om Sæbygård Skov og vest om Sæby med 
en afstand til byzonearealerne i Sæby på ca. 2 km. 
Vejlinien føres ind i den eksisterende hovedlande- 
vejstracé ved Haldbjerg, der er motorvejsanlæggets 
endepunkt. Rute E45 fortsætter derfra mod Frede- 
rikshavn ad en 4-sporet hovedlandevej med midter- 
rabat, idet den eksisterende 4-sporede strækning for- 
længes mod syd til motorvejens endepunkt. 


