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lingen af havarirapporter begrenset til en stillingta-
gen til spergsmal vedrerende offentliggerelse af rap-
porter.

Efter den ordning, der blev indfert i 1978, skal
HCL offentliggere havarirapporter, hvis ministeriet
ikke inden 14 dage efter modtagelsen af rapporten
har truffet anden bestemmelse. Sidan bestemmelse
er forudsat truffet i seerlige tilfelde, f.eks. p4 grund af
forholdet til fremmede magter.

I de mere end 10 &r, HCL har virket, har ministeriet
ikke haft grundlag for at modsette sig offentliggerel-
se af nogen rapport.

P4 baggrund af de erfaringer, der er indvundet i
den forlobne tid, finder Trafikministeriet, at det kan
overlades til HCL at treffe afgarelse om, hvorvidt der
helt undtagelsesvis foreligger sidanne afgerende
hensyn, at rapporten ikke ber offentliggores.

Det foreslas derfor, at havarirapporten fremtidig
kun sendes til luftfartsvaesenet, og at den samtidig of-
fentliggeres, medmindre HCL af de nzvnte hensyn
bestemmer, at rapporten ikke ber offentliggores.

Forslaget indebarer en forenklet procedure og
dermed en lidt hurtigere offentliggerelse af havari-
rapporter.

Der udarbejdes omkring en halv snes rapporter om
dret, og da ministeriets rolle som nvnt er begraenset
til en stillingtagen til, hvorvidt rapporten ber offent-
liggores, indebzrer forslagene ikke nazvnevaerdige
okonomiske eller administrative konsekvenser.

Til nr. 6

Ogsa dette forslag indebarer en vis forenkling.

Redegarelserne sendes alene til ministeriets orien-
tering, hvorfor forslaget ikke indebzrer ekonomiske
eller administrative konsekvenser.

Til nr. 7

I flere tilfelde er der allerede i dag hjemmel til, at
Statens Luftfartsvaesen kan overlade myndighedsop-
gaver til andre offentlige myndigheder, flyvepladsle-
delser og sagkyndige, f.eks. i henhold til bestemmel-
serne i luftfartslovens § 23, stk. 2, § 24, stk. 2, og § 145.

Den foresldede bestemmelse skal skabe mulighed
for overladelse af yderligere opgaver til bl.a. private
organisationer. Der teenkes specielt pi den mere hob-
bypragede del af den mindre flyvning samt p4 tilfal-
de, hvor det i evrigt anses for flyvesikkerhedsmeaessigt
forsvarligt. Som’ eksempler pa anvendelsesomrader
kan nzvnes godkendelse af svaeveflyvepladser og ud-
stedelse af certifikat som faldskermsspringer.

Den foreslaede adgang til delegation af visse af de
befojelser, som er tillagt Statens Luftfartsvaesen, om-
fatter kun luftfartsvasenets adgang til at treeffe kon-
krete afgarelser. Bestemmelsen omfatter siledes ikke
luftfartsvaeseriets adgang til at fastseette generelle reg-
ler efter loven.

Forslaget indeholder desuden en bemyndigelse for
trafikministeren til at fastssette bestemmelser om
sagsbehandlingen, for s vidt angdr de opgaver der
uddelegeres, og om klageadgang, for s vidt angar de
trufne afgerelser. Denne bemyndigelse forudsattes
udnyttet med henblik pa at sikre, at de enkelte afgo-
relser bliver truffet med de traditionelle retssikker-
hedsgarantier, der gzlder for den offentlige forvalt-
ning. Der vil sdledes bl.a. blive fastsat regler om ad-
gang til at klage over de konkrete afgorelser, herun-
der klagefrist, og om klagevejledning.

Safremt godkendelse af svaeveflyvepladser og ud-
stedelse af certifikat som faldskarmsspringer overla-
des til de respektive organisationer, vil det medfere
tab af gebyrindtaegter pa ca. 16.000 kr. om &ret. Pa
den anden side vil der spares udgifter til aflonning af
kontrollanter pa ca, 10.000 kr. arligt, og arbejdsbe-
sparelsen pd arsbasis skennes at vare ca. 75 timer.
Der vil sdledes ikke blive tale om nevnevardige oko-
nomiske eller administrative konsekvenser.



