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DSB, erkleréde DSB sig positiv overfor etablering af
en ny sydhavn som ramme for et samlet feliestermi-

- nalanleg, siledes at kommunens ensker til havne-
frontens udformning kunne blive opfyldt.

Med det formal at f4 statshavnen frigjort for feerge-
sejlads udarbejdede DSB herefter et projekt til en ny
sydhavn. Dette projekts anl@gstekniske udformning
var, med etablering af et egentligt havnebassin og
dakkende varker ud for sendre mole som ramme for
en etapevis udfyldning med i alt tre feergelejer, en ide-
el losning, der i evrigt rummede den enskede frem-
tidssikring i feergeoverfartens driftsbetingelser.

Projektet blev fremlagt i det af Helsinger byrad
den 24. april 1989 vedtagne forslag til lokalplan nr.
1.49, som i perioden 7. juni - 27. september 1989 har
vaeret udsendt til hering i overensstemmelse med
kommuneplanlovens bestemmelser.

Ved tilretteleggelsen af dette tidsforleb blev det
med henblik pa overholdelse af hensigtserkleringens
ibrugtagningstermin den 1. juni 1991 forudsat, at an-
lzegsarbejdet kunne pabegyndes i marken den 1. ok-
tober 1989. '

Der opstod imidlertid stor opmaerksomhed om-
kring projektet i offentligheden samtidig med, at Ho-
vedstadsradet stillede krav om, at projektet skulle un-
dergd en regionplanmaessig behandling. Havnepro-
jektet og dets forudsetninger blev pd denne bag-
grund taget op til en revurdering.

P4 baggrund heraf og pa grund af ensket om en re-
duktion af omkostningerne er projektets fysiske om-
fang blevet ganske vasentligt reduceret.

Miljoministeren har med hjemmel i kommune-
planlovens § 10 og § 28 indkaldt resultatet af lokal-
planheringen til egen vurdering. Efter behandling af
de i alt 42 indsigelser pa byridets mode den 6. no-
vember 1989 har Helsinger kommune siledes afgivet
det omfattende materiale med sin indstilling til milje-
ministeren. Helsingor Byrads indstillinger vil indgd i
miljeministerens videre behandling af sagen.

Projektets internationale og overordnede betyd-
ning tilsiger, at der fremswittes lovforslag om projek-
tet. '

Forslaget omfatter et reduceret fellesterminalan-
leg, der kan betjene den samme forventede overfor-
selstrafik i en opbygning efter felgende hovedprin-
cipper og uden efterfelgende udbygning.

DSBs nuvarende leje 1 i statshavnen ombygges til

betjening af to nuvarende SFL-farger, og SFLs to '

lejer i havnens nordre del nedlegges. Det forudset-
tes, at Helsingar Statshavns lejemél med SFL vedre-
rende fergelejer og terminalanleg i den nordlige del
af havnen opsiges i forbindelse med fzllesanleggets
ibrugtagning, siledes at klapanl@ggene og terminal-
bygninger m.v. fjernes for selskabets regning som
fastsat i lejekontrakterne.

Der etableres to nye fargelejer omkring en felles
midterpier placeret ud for landenden af havnens
sendre mole. P4 pierens inderside etableres et jernba-
nefergeleje til betjening af de to nye kombifzerger ef-
ter det reviderede fiergekoncept. P4 pierens yderside

placeres et link-span leje til betjening af de to »Prin-
sessefzerger«. Der etableres ikke ydre dekkende veer-
ker, jevnfer de forslaget vedlagte planbilag.

Ved udflytning af kystindfatningen langs den nu-
veerendé opmarchplads udbygges denne siledes, at
omrédet pa tilfredsstillende made kan betjene DSBs
og SFLs samlede overforselstrafik.

Fargevejen opretholdes som led i det bytrafikale
gadenet, og p4 opmarchomradets sydlige del etable-
res fornedne billetsalg m.v., ligesom der syd herfor
tilvejebringes et passende reserveareal for ankom-
mende biler. Fra‘stationens sporomrade etableres
sporforbindelse til det nye jernbaneleje.

Bygningsmassigt ‘omfatter det reducerede termi-
nalprojekt folgende 3 hovedelementer:

1. Nyt terminalbygningsanlag incl. gangbroer m.v.
til fergerne.
Planerne om en stor terminalbygning er endeligt
opgivet. Der opereres nu kun med et samlet etage-
areal pa 2-3000 m? til de szedvanlige terminalfunk-
tioner.
Den nye terminalbygning opferes ved tilbygning
til den eksisterende station, syd for denne som en
fortsettelse af den eksisterende enetages ostflaj.
Hertil fojes en bygning indeholdende billetsalg,
toiletter, kiosk, café, vekselkontor, ventearealer og
trappe-, elevator- og escalatorforbindelser. Termi-
‘nalbygningen vil indeholde de szdvanlige funk-
tioner til terminal- og rejseformal, svarende til
DSBs betjening pa IC-stationer af samme storrel-
se. Terminalbygningen vil blive udformet under
hensyntagen til det nuverende stationsanleg.
Terminalbygningens bygningshejde vil ikke over-
stige bygningshejden pa den eksisterende osiflej,
og terminalens husdybde vil svare til husdybden
pa den eksisterende ostflej (excl. evt. tarnparti).
Stationsbygningen underkastes i ovrigt det serlige
bygningssyn i forbindelse med den igangvaerende
fredningsproces. P4 grund af den verserende byg-
ningsfredningssag forudsetter ombygning af og
tilbygning til det eksisterende stationsanlag tilla-
delse fra Planstyrelsen/Det Sarlige Bygningssyn,
uanset bestemmelseni § 2.
Fra terminalbygningen udgir gangbroer til fer-
gerne. Gangbroerne brydes af og afsluttes i trn-
bygninger, der indeholder en rekke nedvendige
personale-, depot- og publikumsfaciliteter.
Gangbroer holdes vandrette og tilstrebes udfort
under kote 11,80 m. Tarne udferes med maksimal
facadehajde svarende til facadehojden i den eksi-
sterende nordflej. Tirnenes bygningshejde til-
streebes udfort under kote 20,00 m.

2. Nytbilletterings-, told- og speditionsomride.

3. Nedrivning af eksisterende terminalbygning og
gangbro.
Den eksisterende terminalbygning nedrives, her-
under gangbroen fra den eksisterende stations-
bygning, med efterfolgende genopretning af den
eksisterende stationsbygning m.v.



