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F. t. 1. vedr. Industriministeriets omrade

Bemaerkninger til loifforslaget

Almindelige bemcerkninger

Som led i regeringens handlingsplan for afbureau-
kratisering af den offentlige sektor foreslas dei § 11
lovforslaget naevnte love ophavet.

'Forslagene bygger i vidt omfang pa en rapport ud-
arbejdet af et embedsmandsudvalg nedsat af indu-
striministeren. Med henblik p4 at identificere de om-
rader, hvor der kan ske forenklinger; reduktioner el-
ler ophavelser, fik udvalget til opgave at gennemgé
ministeromradets lovgivning og administrative pro-
cedurer. De forudsatninger, som de omhandlede lo-
ve bygger pa, skennes ikke leengere at vare til stede
som folge af den samfundsmessige og retlige udvik-
ling. Hvor der er tale om naringsudevelse ber denne
s4 vidt muligt ske i fri konkurrence og ikke pé grund-
lag af en autorisation.

Forslaget om endring i kebeloven, kommissions-
loven, semandsloven og ferieloven er konsekvenser
af forslaget om opheavelse af de love, der er nzvnti §
1.

Rapporten fra embedsmandsudvalget har forinden
lovforslagets fremsettelse varet til horing hos de be-
rorte organisationer.

Samlet vil lovforslaget medfere mindre skonomi-
ske besparelser og administrative forenklinger.

Til § 1

Til nr. |

I november 1988 etableredes en aftrapningsord-
ning for statsstotte til skibsvaerfterne, saledes at det
statslige stotteelement gradvist reduceres, for pr. 1.
januar 1992 alene at omfatte 1an pa vilkdr, der svarer
tit OECD’s aftale om eksportkreditter til skibe.

Med etableringen af aftrapningsordningen opher-
te ovrige foranstaltninger til gavn for skibsverftsin-
dustrien, f.eks. den midlertidige hjemmemarkedsord-
ning.

Hensigten med aftrapningsordningen er at give er-
hvervet en mulighed for en gradvis tilveenning til en
situation uden statslig stotte for dermed at fremme

den nedvendige strukturudvikling, der skal fastholde
og videreudvikle det danske erhvervslivs evne til at
klare sig i en stadig kraftigere international konkur-
rence. Aftrapningsordningen er derfor udtryk for en
prioritering af de ressourcer, der anvendes til er-
hvervsfremmende foranstaltninger.

Hertil kommer, at der med vedtagelse af EF’s 6. di-
rektiv om statsstotte til skibsbygningsindustrien i de-
cember 1986, er gennemfort en skeerpet kontrol med
statsstotten pa dette omrade. Efter direktivet omfat-
ter statsstotte til skibsbygning ikke alene direkte stot-
te til varfterne, men tillige alle former for stette til re-
derier og tredjemand, nr dette sker med det formal
at stotte bygning eller ombygning af skibe. Kommis-
sionen fastsetter endvidere en maksimumsgrense
for statststotten mindst én gang arligt og med henblik
pad en gradvis nedsattelse af maksimumsgrensen.
Maksimumsgrensen fastsettes pad grundlag af den
bestaende forskel mellem de mest konkurrencedygti-
ge EF-verfters omkostninger og de priser, der anven-
des af deres vigtigste internationale konkurrenter
med serlig henblik p4 de markedssegmenter, hvor
EF-verfterne er forholdsvis mest konkurrencedygti-
ge. For 1989 er stotteniveauet fastsat til 26 pct. af kon-
traktprisen for statte ( 16 pct. for sma, specialiserede
skibe, der koster mindre end 6 mio. ECU). Under
hensyn til den fortsat gunstige markedssituation ma
det forventes, at stetteloftet nedsattes yderligere.

Det findes derfor ogsé rimeligt, at et eventuelt be-
hov for garantistitlelse til bygning af mindre fragtski-
be tilgodeses via det private kapitalmarked.

Udnyttelsen af ordningen har i de senere ar veret
behersket. Der har i perioden 1982-87 veeret udstedt
12-14 garantier &rligt. Mens garantiudstedelsen i &re-
ne 1982-83 lagde beslag pa hele den &rlige bevilgede
garantiramme, har der siden 1986 vearet tale om en
stadig stigende overforsel af ubrugte garantimidler til
det folgende finansar. Saledes overfortes til 1989 i alt
en ubrugt garantiramme pa 251 mio. kr.

Der er saledes en rekke forhold, der nu taler for, at
fragtskibsgarantien opherer.

Garantier, der er ydet i medfer af loven, viderefo-
res uendret.



