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Bemcerkninger-til forslaget

Almindelige bemgerkninger

I regeringens hanﬂlingsplan for milje og udvikling
star der udtrykkeligt, at transportsektorens energifor-
brug ventes at stige med den nuverende udvikling, at

trafikken i dag tegner sig for en vasentlig del af den -

samlede luftforurening, og at »det star klart, at den
eksisterende regulerings omfang og styrke-ikke kan
sikre opfyldelsen af Verdenskommissionens mal for
beeredygtig udvikling . . . det ma forventes, at alene et
mal om fastholdelse af transportsektorens nuveeren-
de energiforbrug kan kreve en @ndring af den eksi-
sterende politik i videste forstand og bl.a. medfere
indgreb i valget af transportmiddel« (s. 100).

Indtil videre gir det imidlertid kun den forkerte
vej. Skal denne negative udvikling vendes, er det alt-
s& ngdvendigt bade at gribe ind i hele transportstruk-
turen, sa den miljemaessigt mest velegnede transport-
form velges til de enkelte transportopgaver, og at in-

‘teressere sig for, hvordan de energiforbrugende
transportmidler kan udnyttes mest energieffektivt og
med mindst forurening. Men det er ogsd nedvendigt
at inddrage ferdselssikkerheden, da denne i haj grad

“indvirker pa valget af koretoj.

Bemeerkninger til de enkelte punkter

Ad 1.

I gjeblikket er satsningen pa jernbaner yderst spo-
radisk. DSB trues af dramatiske besparelser, og pd
Storebelt er det (alt for beskedne) forspring pa 3 ar til
jernbanen i fare for at minimeres, samtidig med at
den vakkelvorne gkonomi i motorvejsbroen gor loftet
om, at DSB far lov at udnytte alle konkurrencemulig-
heder, utrovaerdigt. Men uden en helhjertet og ener-
gisk satsning pa jernbaner vil det neeppe lykkes at {3
dem pa et kvalitetsniveau, hvor de kan konkurrere
med vejtransporterne: Det er derfor nedvendigt at
virkeliggere DSB’s plan 2000 og at fortsaette elektrifi-
ceringen, sd Danmark kan kobles ind i det europz-
iske system pd en made, s ogsd Fyn og Jylland kom-
mer med.

Ad 2.

En veesentlig forudsetning for, at de nordiske jern-
baner kobles sammen med de europiske, er, at de
samarbejder og kommer med et feelles udspil til Vest-
tyskland, der indebearer tilstreekkeligt med person-
og godstransportmangder til, at det kan svare sig at
modernisere straekningen fra Hamborg til Padborg.
Derfor skal den nordiske jernbanetrafik samies og fo-
res over Storebalt, dog sddan, at man muligger, at
den norske i et rimeligt omfang feres til Nordjyliand
pé jernbaneferge. En forudseatning er, at jernbane-
tunnelen under Presund bygges. Men endnu er der
knap nok forhandlinger mellem Danmark og Sverige
om Jresund, endsige mellem alle de fire nordiske
lande om en samlet politik i forhold til resten af Euro-
pa. -

Ad 3.

Jernbanerne i hele Europa prasges af mangel p4 in-
ternational taenkning og fleksible systemer. Selska-
bernes organisationsformer er utilfredsstillende og
bundet til nationale formal, hvorfor forsegene med at
fa et europ®isk kombisystem ikke har veeret seerlig
vellykkede. Derudover domineres formidlingen af
transportydelser monopolagtigt af ganske f&, store
containerselskaber, ejet af vejtransportererne og re-
derierne.

Skal dette @ndres, stilles der store krav til jernba-
neorganisationerne (og deres ansatte) om en omorga-
nisering og et tat samarbejde mellem alle jernbane-
selskaberne - eventuelt som et nordisk udspil til EF
og derefter til Osteuropa og Sovjetunionen. Derud-
over kreves der effektive politiske tiltag til regulering
af vejtransporter, hvor de miljomaessige begrundelser
md spille den afgarende rolle, se naermere under nr. 4,
5 0g 6.

Ad 4.

Det danske afgiftssystem begunstiger megen korsel

pa-vejene. Her ber man, i lighed med det svenske sy-

stem, indfere vejafgifter, der regulerer transportval-



