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Bemcerkninger til lovforslaget

Almindelige bemcerkninger

- Antallet af trafikuheld har fortsat et sddant om-
fang, at nye initiativer er pikravet, hvis de menne-
skelige og skonomiske omkostninger, som faerdsels-
uheld péferer samfundet, skal reduceres mest muligt.

Lovforslaget tilsigter at begranse antallet af trafik-
uheld, som sker efter indtagelse af alkohol. Forslaget
indebzrer, at promillegreensen nedszattes fra 0,80 til
0,50.

Baggrunden for lovforslaget

Internationale forhold:

I flere internationale fora har spergsmalet om pro-
millegreenser varet droftet. EF’s Ministerrad vedtog
den 19. december 1984 en resolution, hvori det for-
pligtede sig til at serge for hurtig vedtagelse af feerd-
selssikkerhedsforanstaltninger og opfordrede Kom-
missionen til at fremkomme med forslag herom.

I EF-Kommissionens direktivforslag af den 12. de-
cember 1988 hedder det:

»kersel i spirituspavirket tilstand anses for at vere
en medvirkende faktor ved en tredjedel eller mere af
de 50.000 dedsfald, der om 4ret sker i Faellesskabet
som folge af ferdselsulykker;

medlemsstaternes love om den tilladte maksimale
alkoholkoncentration i motorfareres blod er forskel-
lige; der er en steerk vejtrafik mellem medlemsstater-
ne, hvorfor en indbyrdes tilnzermelse af lovene om
den tilladte maksimale alkoholkoncentration i mo-
torforeres blod er enskelig;

laboratorieforseg har vist, at ferernes reaktionstid
forlenges vasentligt og opfattelsesevnen i betydelig
grad begrenses, nir alkoholkoncentrationen oversti-
ger 0,80; forseg har ligeledes vist, at en sddan alko-
holkoncentration er den veasentligste risikofaktor;

det er bevist, at evnen til at fore et motorkeretoj
kan vere nedsat betydeligt selv ved en alkoholkon-
centration pa 0,50, og at risikoen for at blive indblan-
det i en ulykke i s4 fald er mere end halvanden gang
s& stor som ved kersel i &dru tilstand —«.

I Nordisk R4d har spergsmalet ogs vaeret behand- »
let.

P4 Nordisk Rads session i 1989 blev en rekomman-
dation om indsatsen for at mindske alkoholforbruget
i Norden vedtaget. Heri foreslas nye ensartede pro-
millegrznser i de nordiske lande. En promillegraense
pé nul anbefales. Dog fastholdes en grense for ma-
leusikkerhed pa 0,20-0,30 promille.

P4 internationalt plan er der siledes bestrebelser i
gang for at fA reduceret promillegraznsen. Det er for-
slagsstillernes opfattelse, at Danmark ikke skal af-
vente international regelfastsattelse, men selv tage
initiativ til at f4 bragt dansk lovgivning i overens-
stemmelse med lovgivningen i de andre nordiske lan-
de. Island, Finland, Norge og Sverige har 0,50 som
grense.

Lokale forhold :

Mange spirituspavirkede bilferere med en promil-
le mellem 0,50 og 0,70 er involveret i personskadeu-
held. 8,9 pct. eller 335 af de 3.753 spirituspavirkede
forere af personbiler i personskadeuheld, som i &rene
1985-87 blev registreret af politiet, havde en promille
mellem 0,50 og 0,70. (Ferdselssikkerhedspolitisk
handlingsplan (betzenkning nr. 1157, december 1988)
side 26).

Som tidligere fremhaevet er det videnskabeligt be-
vist, at evnen til at fore motorkeretej pa fuldt betryg-
gende mdde er vaesentligt reduceret for personer med
en blodalkoholpromille mellem 0,50 og 0,80.

Forslagsstillerne er af den opfattelse, at en lavere
alkoholpromille er et initiativ, der kan vaere med til at
begrense antallet af trafikuheld.

Det mé antages, at en lavere alkoholpromille er
med til at sikre, at bilister ikke kommer i naerheden af
faregrensen. Den omst@ndighed, at man straffes for
en lavere koncentration af alkohol i blodet, vil for-
mentlig medfore, at flere helt undlader eller begren-
ser indtagelse af alkohol, inden de kerer bil.



