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[Riishej]

Vores udgangspunkt er, som hr. Jens Thoft
ogsd var inde pd, om dette her kan ende med
noget miljomaessigt rigtigt og noget, der socialt
henger sammen. Og det er det, jeg stadig vaek
har et hdb om at det méske kan komme til, men
det vil tiden jo vise, og det vil udvalgsbehand-
lingen vise. Det afgerende er, at vi far @ndret
forholdet mellem den blyfri og den ikke blyfri
benzin.

Energiministeren har ogs veret ude i dag i
pressen og understreget, hvor vigtigt det er at fa
udvidet den forskel yderligere, og den tid, der
er glet, siden dette forslag blev fremsat, herun-
der ikke mindst de offentliggjorte afsloringer af
blyproblemerne i Kgbenhavn, har jo vist, hvor
altafgerende det er at i en stor forskel imellem
de to benzintyper.

Det er det ene hovedproblem. Det andet er at
fa ligestillet den kollektive trafik med privatbi-
lismen. Den kollektive trafik har over de sidste
ar haft en endnu sterre stigning end benzinen.
Nu er benzinen kommet op pa niveau med pri-
serne i den kollektive trafik, men de skal ogsa
falde, hvis benzinpriserne skal falde. Vi er ogs4
villige til i SF at finde deekning for den udgift,
der matte vaere ved at fi den kollektive trafiks
priser nedbragt. Vi har et godt katalog af milje-
afgifter, som vi kan fore frem.

Men det afggrende er, at det hele haenger so-
cialt sammen, og at der er et ordentligt miljosig-
te. S4 ma vi se, hvordan regeringen reagerer pa
det. Det er ogsé anfort i selve beslutningsforsla-
get. De beslutningsforslag, der er aftalt med
CD - De Kristelige er jo faldet veck — giver, hvis
regeringen ville skippe Kristeligt Folkeparti og
CD, hvis det-er nedvendigt, stadig et flertal
med SF, hvis den vil-have en miljopakke ud af
dette. Det ved energiministeren forhabentlig
ogsa.

Det sidste, jeg vil sige noget om, er kulafgif-
ten, som for os jo har veeret det afgerende for at
gd ind i de forhandlinger. Det er jo sddan i dag,
at kulafgiften kun er det halve af olieafgiften.
Det skevvrider landet, ikke mindst de tyndt be-
folkede omrider, som stadig vek ma bruge
oliefyr. Det udvider ogsa kunstigt de kulfyrede
fjernvarmenet langt ud over det, der samfunds-
meessigt.er rimeligt, og derfor er det efter vores
opfattelse det eneste rigtige at fa i hvert fald
kulafgiften mindst op pa niveau med olieafgif-
ten, men samtidig med at der naturligvis gen-
nemfores nogle foranstaltninger, der far kraft-

varmeprojekterne til at henge sammen. Det vil
skabe storre lighed imellem de forskellige
landsdele, og vi ma naturligvis samtidig ved
nogle stetteordninger sikre, at fjernvarmeud-
bygningen ikke blokeres. Spildvarmen fra de
kraftveerker, vi har i dag, skal naturligvis bru-
ges.

- Men det er uretfeerdigt, som det er i dag, at'

- der er den laveste afgift pa det mest forurenen-

de braendsel, vi har. Det heemmer den vedva-
rende energi, og det skubber den kulfyrede
fjernvarme helt derud, hvor man burde bruge
naturgassen. Det er derfor, vi er gdet ind i de

- forhandlinger; kan der komme en miljepakke

ud af det, der ser rimelig ud, vil vi gerne vaere
med. Og det er muligt at f det til at henge sam-
men gkonomisk og socialt og mllyz;maesmgt
hvis viljen er til stede. Vi prover det, og s m4 vi
se, hvordan udvalgsarbejdet gar.

Skatteministeren (Fogh Rasmussen):

Det lovforslag, regeringen har fremsat, er,
som det 0gsd er fremgéet blevet til efter draftel-
se mellem regeringen, CD og Kristeligt Folke-
parti.

Dreftelserne har fundet sted pa grundlag af
reguleringsaftalen fra foraret 1986, hvorefter
energiafgifterne kan justeres, hvis priserne p4
energi stiger eller falder. I henhold til denne af-
tale var der grundlag for at seenke benzinafgif-
ten og forhgje afgifterne pa kul og el, og det er
pracis det, der er indeholdt i forslaget. -

Der er tale om en samlet pakke — en pakke,
som indeholder fornuftig afgiftspolitik, fornuf-
tig miljepolitik og fornuftig energipolitik. Det
er en fremadrettet afgiftspolitik, fordi senknin-
gen af benzinafgiften er et skridt i den rigtige
retning med hensyn til at fremme mobiliteten i
samfundet og dempe greensehandelen.

Der er taget hensyn til miljoet ved, at man fo-
resldr afgiften af blyfri benzin senket 50 pct.
mere end afgiften af blyholdig benzin, og samti-
dig leegges der en hqlere afgift pé kul som for-
urener meget.

Endelig er der et vigtigt energipolitisk per-
spektiv i at s@nke afgiften pd lavenergiparer og
lysstofrer, som er energibesparende, samt ved
at udjeevne afgiftsforskellen mellem fyringsolie
og kul.

Hr. Dohrmann antydede, at der skulle vere
tale om en samlet afgiftsstigning. Det er ikke til-
feeldet. Der er rent faktisk tale om en snkning



