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Skriftligt besvarede spergsmal
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[Arbejdsministeren]

Som erhvervsvejledningsopgaver kan neev-

nes:

- individuel vejledning

- gruppevejledning

- kollektiv uddannelses- og erhvervsoriente-
ring og informationsvirksomhed

— konsultativ bistand til andre vejledere

- faglige koordinerings- og administrationsop-
gaver.

Arbejdsformidlingens brug af erhvervsvejle-
derne ma nedvendigvis skifte betydeligt efter
tid og sted, navnlig afheengigt af personalesam-
mensatning og aktuelle opgaver i de enkelte
AF-regioner. Nar der sdledes i forbindelse med
vedtagelsen af loven om ATB m.v. er pdlagt AF
en rekke opgaver, kan det for den enkelte AF-
region vaere nedvendigt og naturligt at inddra-
ge erhvervsvejledere i nye opgaver, uanset om
de matte falde uden for de mere traditionelle
erhvervsvejlederopgaver. AF’s virksomhed for-
udsatter i serlig grad fleksibilitet hos medar-
bejderne.

Jeg gar ud fra, at de nye opgaver, sa vidt det
er muligt, svarer til erhvervsvejledernes faglige
og arbejdsmaessige forudsetninger og de opga-
ver, erhvervsvejlederne er ansat til at lose.

2. Antallet af erhvervsvejlederstillinger, be-
regnet som arsverk, er steget fra 152 pr. 1. janu-
ar 1984 til 169 ultimo juli 1989.

Antallet af vejledningssamtaler fort af er-
hvervsvejlederne er ifelge AF-regionernes op-
lysninger reduceret fra ca. 75.000 arligt i 1983
og 1984 til ca. 65.000 arligt i perioden fra 1985
til 1988.

Antallet af individuelle samtaler mé ses i
sammenhang med den betydelige udvikling af
nye metoder til kollektiv vejledning og infor-
mation og AF’s bestrebelser for at styrke de
vejledningssegendes selvhjulpenhed.

Eksempelvis kan na&vnes oprettelsen og drif-
ten af 50 informationscentre, udviklingen af in-
formationsmeder for voksne ledige af forskelli-
ge kategorier, medvirken i AMU’s inspirations-
kursus, medvirken i AF’s kontakt med virksom-
hederne, herunder bidrag til virksomhedernes
personaleplanlegning, samt udarbejdelse af
regionalt informationsmateriale.

Med etableringen af de regionale samord-
ningsudvalg med underudvalg er erhvervsvej-
ledernes opgaver med koordination og admini-
stration af de forskellige vejledningsordningers
indsats foreget vaesentligt.

Hertil kommer inddragelsen af erhvervsvej-
lederne i AF’s indsats vedrerende arbejdstil-

bud m.v.

I forbindelse med planlzgningen af AF’s ak-
tiviteter i 1989 har AD/LAN givet regionerne
mulighed for yderligere at mindske antallet af
individuelle erhvervsvejledningssamtaler til
fordel for de evrige vejledningsinitiativer.

3. Lovnr. 276 af 10. juni 1981 om uddannel-
ses- og erhvervsvejledning er fortsat geldende.

Som led i regeringens afbureaukratiserings-
plan er fremsat forslag om nedlaeggelse af Ra-
det for Uddannelses- og Erhvervsvejledning.
Det forslag vil naturligvis fa konsekvenser for
lov om uddannelses- og erhvervsvejledning.

Spm. nr. S 1095
Til trafikministeren (16/8 89) af:
Kaj Poulsen (S):

»Vil ministeren pa baggrund af regeringens
erklerede mélsaetning: at statens virksomheder
sa vidt muligt skal privatiseres, og pa baggrund
af, at man nu har privatiseret rengeringsarbej-
det i Alborg Lufthavn, give en fornuftig forkla-

ring pé, at ground-handling i samme lufthavn
nu skal nationaliseres 7«

Begrundelse

I et svar til spergeren pé spergsmal til finans-
ministeren fremgar det, at regeringen har en-
sket rengeringsarbejdet privatiseret, uanset om
man ved forhandling med de ansattes organisa-
tioner kunne fi arbejdet udfert billigere end
ved at privatisere arbejdet. P4 den baggrund
bedes ministeren oplyse, om regeringen har op-
givet sin mélsatning, privatisering, eller der er
tale om, at ministeren ikke mener det samme pé
lige datoer, som han mener pa ulige datoer.

Ministeren bedes ligeledes oplyse, om der er
tale om, at man fra lufthavnsvaesenets side ag-
ter at arbejde som underentreprener for f.eks.
Maersk Air A/S for pa den made at yde et ydel-
sesfrit offentligt vederlag til eksempelvis dette
foretagende.

Svar (30/8 89):

Trafikministeren (Knud Qstergaard):

Forklaringen pa de tilsyneladende modstri-
dende dispositioner er et gnske om at forbedre
de statsdrevne lufthavnes gkonomi mest mu-
ligt, idet Alborg Lufthavn selv efter forhajelsen
af lufthavnsafgifterne pr. 1. januar 1989 har en
deekningsgrad pé kun 46,7. Det er regeringens



