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[Hans Strunge]

skrenkninger i antallet af afgange pa streeknin-
gen Helsingoer-Roskilde. Vil ministeren oplyse,
om han finder det forsvarligt at forringe den
kollektive trafik pd en af de mest trafikerede
strekninger i Danmark 7«

Begrundelse

Det forekommer sardeles uforstaeligt at fore
mere trafik over pd de hardt belastede veje i
Nordsjelland og derved skabe yderligere pres
pé indfaldsvejene til hovedstaden.

Svar (26/6 89):

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

P4 alle straekninger foregéar der i DSB lgben-
de overvejelser om tilpasningen af togantallet i
forhold til passagermangden og skonomien.

Det er rigtigt, at det i rapporten om DSB’s
gkonomi er navnt, at der kunne ske visse ind-
skreenkninger mellem Roskilde og Helsingor.

Der er dog ikke tale om planer, der vil berore
myldretidstrafikken, og der vil for samtlige
kystbanestationer fortsat vare halvtimesdrift.

Der er ikke truffet beslutning om @&ndringer i
forhold til i dag, men jeg finder det helt natur-
ligt, at DSB ogsé mellem Roskilde og Helsingor
med mellemrum overvejer kereplanens om-
fang.

Spm. nr. S 919

Til udenrigsministeren (19/6 89) af:
Glistrup (FP):

»Vil udenrigsministeren udferligt oplyse,
hvad der foreligger af materiale til belysning af
den juridiske gyldighed af et EF-veto af den ka-

rakter, som industriministeren benyttede den
13. april 19897«

Begrundelse

Narvarende spergsmal er en gentagelse af
spergsmal nr. S 777 af 17. april 1989, og der
henvises til begrundelsen fra dengang.

Nar en gentagelse af sporgsmalet er blevet
nedvendig, skyldes det, at ministerens svar af
24. april 1989 pa det oprindelige sporgsmal
stort set indskraenkede sig til, hvad der skulle
vaere blevet oplyst ved meder i Folketingets
Markedsudvalg.: Som mangearigt medlem af
Folketinget burde udenrigsministeren have
vidst, at Folketinget til beskyttelse af afslgrin-
ger af medlemmernes udygtighed har den tabe-

lige norm, at det findes upassende offentligt at
gengive, hvad der er sagt pa et udvalgsmede, og
at man derfor til orientering af offentligheden
ofte m4 afaeske vedkommende minister et reali-
tetssvar ved at stille et spergsmal, hvad nerva-
rende er et eksempel pa.

Ministeren ma derfor ulejlige sig med udffar-
ligt i et realitetssvar pd nervarende spergsmal
at nedfelde alle de oplysninger, som foreligger
om emnet, og som selvfelgelig ma kunne vide-
remeddeles til den danske befolkning, der jo er
hejeste dommer over de danske folketingspoli-
tikere og derfor mé have udtemmende besked
om det virkelige indhold i, hvad de gir rundt og
foretager sig.

Svar (26/6 89):

Udenrigsministeren (Ellemann-Jensen):

Efter regeringens opfattelse foreligger den af
spergeren nevnte sag fuldt belyst. Skulle sper-
geren have specifikke sporgsmadl til sagen, skal
jeg sege dem besvaret.

Spm. nr. S'920

Til trafikministeren (20/6 89) af:
Trejborg (S):
-»Vil der fortsat blive stop i Horsens for inter-

citytog, nar henholdsvis de nye IC3-tog er ind-
fort og Storebaltsforbindelsen er etableret?«

Begrundelse

I lobet af 1989 og 1990 indferer DSB efter
planerne de nye IC3-tog pa en reekke forbindel-
ser, blandt andet i Jylland. Samtidig er etable-
ringen af Storebeltsforbindelsen pabegyndt.

Pa denne baggrund enskes oplyst, om der
fortsat vil vaere stop for intercitytog i Horsens,
ndr disse @ndringer er gennemfort.

Svar (29/6 89):

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Hertil kan jeg meddele, at Horsens fremdeles
vil blive betjent med fjerntog. Det vil galde sa-
vel ved indferelsen af den nye keoreplan baseret
pa IC3-tog i 1991 som ved den kereplan i 1993,
der baseres pa ferdiggerelsen af den faste for-
bindelse over Storebalt i 1993.

Betjeningsniveauet vil som minimum veare
det samme som i dag, dvs. timedrift til Arhus og
Kgbenhavn. Horsens vil tillige p4 linie med al-

_ le andre byer fa del i de store tidsbesparelser,



