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[Jytte Hilden]

»Ligger der planer om @ndringer af togtra-
fikken mellem Keobenhavn, Holbak og Ka-
lundborg, og ligger der ogsa ideer om @ndret
status for togtrafikken pa ruten fra Holbzk til
Nykebing S., Odsherredsbanen 7«

Svar (26/6 89):

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Der foreligger ikke planer for storre ndrin-
ger af togtrafikken mellem Kebenhavn, Hol-
bak og Kalundborg. Fra sommerkereplanskif-
tet er der sket en mindre &ndring, idet materiel-
let i regionalirafikken pa straekningen forbed-
res med hgjere komfort, 1. klasse, handicapfa-
ciliteter og plads til at medtage cykler og barne-
vogne.

I forbindelse med det omfattende analysear-
bejde, som der er redegjort for i »Raport om
DSB-gkonomi«, Finansministeriet, Trafikmi-
nisteriet og DSB, juni 1989, er blandt andet
badtogstrafikken mellem Kgbenhavn og Ka-
lundborg vurderet.

Badtog, som i dag kun har en beskeden be-
laegning, overvejes indstillet. Senere, nar strek-
ningens fjerntrafik naturligt flytter til ruten via
Storebzlt, ma videreforelsen af nuvarende
badtog overvejes pa ny.

For s& vidt angdr privatbanestraekningen
mellem Holbzk og Nykebing S., skal jeg henvi-
se til »Rapport om trafikekonomi«, juni 1989,
der er sendt til Folketingets partier. Her er der
stillet forslag om @ndringer i privatbanernes fi-
nansiering.

Begge rapporter vil indga i regeringens vide-
re arbejde pa det trafikpolitiske omride og i
udarbejdelsen af forslag til finanslov for 1990.

Spm. nr. S 905
Til trafikministeren (12/6 89) af:

Jytte Hilden (S):
»Er der i Trafikministeriet planer om at &n-

dre pd vegtningen mellem gods- og person-
transport mellem Kalundborg og Arhus?«

Svar (26/6 89):

Trafikministeren (Knud Ostergaard):

Det er DSB’s opgave pa Arhus-Kalundborg-
overfarten som andre steder at give markedet
sével for godstransport som for passagertrans-
port de bedst mulige transporttllbud til lavest
mulige omkostninger. Det sker i konkurrence

med andre overfarter, som alle m4 sgge at til- -
passe sig markedssituationen.

Med indsattelsen af feergerne » Peder Paars«
og »Niels Klim« pi Kalundborg-Arhus-over-
farten er der god kapacitet til bidde gods- og
passagerprodukterne. Eftersporgslen . efter
lastbiloverfersel har siden indsettelsen udvik-
let sig staerkere end eftersporgslen efter passa-
ger- og personbiloverforsel.

Den #ndrede sammensatning af kunde-
grupper medferer naturligt, at det overvejes,
om de nuvarende feerger er de mest hensigts-
messige. Forst nar alternativer til de nuvaren-
de feerger er nermere belyst, kan det klarlaeg-
ges, om en anden lesning pa spergsmélet om
rutens fergebehov vil &ndre vaegtningen mel-
lem gods- og persontransport pd ruten - og om
en sddan @ndring er acceptabel.

Spm. nr. S 906

Til undervisnings- og forskningsministeren (12/6
89) af’: '

Jytte Andersen (S):

»Vil ministeren oplyse, om de reelle spare-
krav pa landets bernehave- og fritidspedagog-
seminarier fortsat er i fuld overensstemmelse -
med de ved finanslovvedtagelsen angivne gko-
nomiske rammer 7« .

Begrundelse

Det oplyses fra Landsforenmgen af bestyrel-
ser for bernehave- og fritidspaedagogseminari-
er, at besparelseskrav nu er anmeldt til 19,3
mio. kr. 1 stedet for 5,1 mio. kr., hvilket vil bety-
de afskedigelse af gennemsnitligt én laerer pr.
seminarium eller 25 pa arsbasis allerede i 1989.

Svar (22/6 89):

Undervisnings- og forskningsministeren (Ole
Vig Jensen, fg.): :

Jeg kan bekrefte, at det reelle sparekrav t11
bernehave- og fritidspedagogseminarierne i fi-
nanséaret 1989 har vist sig at veere betydelig stor-
re, end det matte forventes ud fra de forudsat-
ninger, der blev lagt til grund for finanslovfor-
slaget for 1988 og dermed ogsa for budgetover-
slagsrammen for 1989. Det reale sparekrav —
forstaet som den nedvendige reduktion af un-
dervisningstimeforbruget pr.-hold eller stude-
rende - blev dengang opgjort til ca. 6 mio. kr.
(svarende til ca. 8 pct. i forhold til 1987-niveau-



