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[Knud Lind]

prioriterede omrader, hastighedsovertradelser
og hastighedsvalg m.v., spiritus og promille-
korsel, kereuddannelse og svage trafikanter.
Her vil jeg gerne sige — ja, man tor naesten ik-
ke sige det efter den hidsige debat, der har ve-
ret her — at-det er Fremskridtspartiets indtryk,
at politiet bruger uforholdsmaessigt store res-
sourcer pa feerdselsmassig kontrol med hastig-
hedsovertredelser paA motorveje.
Fremskridtspartiet gir ind for en fast hastig-

hedsgranse pa 120 km/t p4 motorvejene. Mo-

torvejene er fra starten — det har man oplyst i
Fardselssikkerhedskommissionen — fra Vejdi-
rektoratets side bygget til en hastighed pa 120
km/t. Motorvejene er de mest sikre veje med de
ferreste faerdselsuheld; det kan selv en fru
Margrete Auken ikke vende op og ned pa. Vi i
Ferdselssikkerhedskommissionen har ogsé fa-
et oplysning om, at de feerdselsuheld, der sker
pé motorvejene, sker ved til- og frakerselsram-
perne. I 1987 f.eks. kom 244 til skade pa motor-
vejene, mens der var 1.811 pa de evrige hoved-
landeveje og hele 5.502 i byerne. Dissé¢ tal taler
jo for, at det faktisk er motorvejene, der er de
mest sikre veje, og at det er de andre steder,
man skal se pa det.

Realiteten er, at gennemsmtshastlgheden
kryber op imod de 120 km/t allerede i dag, og
det er Fremskridtspartiets indtryk, at langt den
sterste part af trafikanterne, som kerer pa en
motorvej med en hastighedsgranse pa 120 km/
t, vil kere med en hastighed, der i gennemsnit
ligger imellem 100 og 120 km/t. Vi tror ikke, at
gennemsnitshastigheden ville foreges drastisk,
hvis man f.eks. satte hastighedsgrensen op pd
motorveje til 120 km/t. )

Fremskridtspartiet mener ogsd, at man ber
sette hastigheden op for de tungere keretojer,
dvs. keretajer.over 3.500 kg, lastbiler og busser,
pa motorveje til 80 km/t. Det ville betyde, at
man fik lokket en stor del af den tungere trafik
over p4 de mere trafiksikre motorveje, hvorved
man undgik de mange faerdselsuheld pa de al-
mindelige landeveje, hvor der er impliceret
tunge koretojer.

I den forbindelse er det veerd at marke sig, at
nar der er impliceret lastbiler i fardselsuheld
pa veje uden for tettere bebygget omréde, er
der ogsa ret store personskader i de personbiler
og blandt andre, som er impliceret. Det er en
kendsgerning. Nér vi ikke forventer det samme
antal ferdselsuheld med drebte og tilskade-

komne, hvis vi fik flyttet den tunge trafik over
pé motorvejene, er det, fordi motorvejen-er at
betragte som en ensrettet vej, hvor man heller
ikke pa noget tldspunkt forventer en tvaergéen-
de trafik:

Vi er helt enige med ministeren i det overord-
nede princip i kommissionens betaenkning, at
de foranstaltninger, som skal gennemfores for
at nedbringe antallet af feerdselsuheld, skal va-
re lgnsommei den forstand, at udgifterne skal
std i rimeligt forhold til den forventede fard-

elss1kkerhedsmaes31ge effekt, som ministeren
skriver.

Vi er ogsé enige i det udgangspunkt med mi-
nisteren, at det mi veere en forudsatning for
gennemforelse af foranstaltningerne, at de ikke
overskrider rammerne for den samlede gkono-
miske politik, og derfor tillader. vi os at stte
sporgsmalstegn ved, om rakken af foresldede
foranstaltninger vil kunne finansieres inden for
de gkonomiske rammer. Vi er enige med mini-

steren i, at de skal holdes derinde, men vi kan

miske nok stte et lille spergsmalstegn ved,
om man nu ogsi med det, der er foresldet, er i
stand til det p4 leengere sigt.

Fremskridtspartiet er ogsd betenkelig ved
forslagene om intensiveret fzrdselskontrol pa
den mdade, som det udfores i dag af feerdselspo-
litiet. Vi havde gerne set, at man havde taget
teknikken med pa rad i stedet for at bruge man-
ge kostbare mandetimer til ferdselskontrol. I
Tyskland har man allerede opstillet tekniske
feerdselskontrolinstrumenter, som f.eks. foto-
graferer de koretajer, der kerer over for redt
lys. Den form for ferdselskontrol er sa udviklet
i Tyskland, at man er i stand til at fremskaffe
fotografi af keretajet og dets nummerplade og
samtidig udskrive dato m.v. over edb. Det ville
jo veere ret mandskabsbesparende.

Nér jeg nevner dette, er det, fordi der i Dan-.
mark har veret en stigende tendens til, at man
korer over for redt lys. Det er noget, som ikke
har veret navnt tidligere i debatten, men det
har der altsi varet en stigende tendens til, i
seerdeleshed hvis det er en hovedferdselsére,
trafikanterne befinder sig p4. Sa er det, som om
denne storre magt gor, at man fortstter over
for rodt lys.

Jeg kan i den forbindelse nzvne hovedvej A
2 f.eks. ved Tapperngje, hvor der er en lyskurv.
Dér kerer man rask vak over for rodt lys. Jeg
synes, det er en af de ting, man burde tage fat



