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[Helge Adam Molier]

at en bil blev smadret, da den korte op i den for-
ankerende, som pludselig bremsede, simpelt
hen, at foreren ikke holdt en afstand, der gjor-
de, at han kunne né at reagere, da ham foran
katastrofebremsede.

Jeg tror, at hvis det blev forklaret hver gang i
aviser og andre steder, s ville det veere med til
at skabe forstdelse for, hvad der er de virkelige
arsager til feerdselsuheld. Det ville vaere et led i
den feerdselsopdragelse, som jeg mener er afgo-
rende nedvendig for, at den enkelte trafikant
erkender, at han eller hun selv har et stort an-
svar for at undgd trafikuheld. Jeg gentager:
Trafiksikkerhed starter med dig selv!

Hvad med politikernes ansvar? Det er klart,
at Folketinget har et stort ansvar for trafiksik-
kerheden, idet det er Folketinget, der laver de
love, der gelder for feerdslen. v

Jeg vil godt fremhave den lov, der blev ved-
taget for et par ar siden, og som andrede kore-
uddannelsen. Siden det tidspunkt har vi haft en
uddannelse, der i langt hgjere grad end tidlige-
re arbejder pd at gere eleverne fortrolige med
de farer og vanskeligheder, der opstar i trafik-
ken. Det er samtidig en lov, der har bestemt, at
om kun et halvt ar, 1. januar 1990, skal alle ele-
ver afslutte deres undervisning pa et koretek-
nisk anl@g, hvor de skal traene i katastrofeop-
bremsninger, undvigemangvrer og glatferekor-
sel.

Jeg tror, at specielt de unge mandlige bilister
vil have stor gavn af den uddannelse. De vil
nemlig lere, at uanset hvor dygtige bilister de
selv synes de er, sd setter bilen, teknikken og
vejbanen nogle begransninger for, hvad man
kan slippe helskindet fra af mangvrer. Det er
sundt at f afprevet pa et lukket anleg, at ud-
skridninger og snurreture kan ske selv ved me-
get sma hastigheder, nar vejbanen er glat.

Det er godt, at regeringen i sin redegorelse
har givet tilsagn om at fremsatte forslag om
sikring af bern i biler, man vil indfere brug af
sikkerhedsseler pa bagsaedet. Det er ogsa godt
med kampagner og oplysning imod promille-
kersel, om brug af seerligt sikkerhedsudstyr for
motorcyklister og om eget feerdselsundervis-
ning i skolerne. Jeg er ogsa sikker p4, at det
hjelper, hvis regeringens initiativ med hensyn
til skeerpede krav til lastbilers indretning og ud-
styr bliver gennemfort, samtidig med at alle pri-
vatbilister far et hojtsiddende ekstra stoplys i
bagruden, s vi kan undga et antal harmomka—
sammensted.

Men alle disse og mange flere foranstaltnin-
ger, som regeringen gor sig til talsmand for, ma
ikke tage ansvaret vaek fra den enkelte trafik-
ant. Det, jeg efterlyser og godt vil sla et slag for,
er mere personligt ansvar. Hvis vi lagger os det
pé sinde, sa tror jeg, vi kan konstatere, at vel
bliver vi aldrig fejlfri, men forbedre os kan vi.

Gor vi det, samtidig med at regeringen fér al-
le sine forslag gennemfort, sa tror jeg, at mal-
satningen, at reducere antallet af drabte og
kvaestede med mere end 40 pct. inden ar 2000,
kan opfyldes. Men det kraever en indsats, ikke
bare af regeringen, ikke bare af os i Folketinget,
men forst og fremmest af de fem millioner dan-
ske trafikanter.

Margrete Auken (SF):

Tallene pd draebte og tilskadékomne er ble-
vet gentaget mange gange. Det er 700, der slés
ihjel i trafikken hvert &r, og mange tusinde kvz-
stes. Hvis det var en sygdom, der hestede pd
den brutale made blandt alle slags mennesker, i

vrlgt sunde og raske, ville landet blive erkle-
ret i noget ner undtagelsestilstand.

Men da det er trafikken, er det svaert overho-
vedet at f4 taget problemet alvorligt. Det er lige
for, der rdder den holdning, at hvor der hand-
les, der spildes. Og i hvert fald har de af os, der
forsoger dt fa debatten rejst, gang pa gang ople-
vet afvisninger i stil med: Vi kan da ikke und-
veere bilerne. Eller: Skal vi age med stude igen?
For blot at angive niveauet af debatten.

Nér sagen har det svart, skyldes det naturlig-
vis, at det er sveert at forestille sig det moderne
samfund uden det meste af den biltrafik, vi har i
dag. Men det skyldes givetvis ogsa, at de alvor-
lige lovovertradelser, forst og fremmest fartfor-
brydelserne, begis af ganske almindelige pane
mennesker, som har sveert ved at forestille sig,
at det, de gor med s& stor selvfﬂlgehghed skulle
veere kriminelt. :

Derfor er der en tendens til at bagatellisere
problemet med trafikvolden eller til at finde
syndebukke, som nar man pastir, at det er
spritbilisterne og de unge mand, der er skyld i
ulykkerne. Og af samme grund er der uvilje
mod at ofre de penge, der skal til for at gere no-
get seriost ved hele feerdselssikkerhedsproble-
met.

Et stort lyspunkt i denne jammerlighed var
nedsxttelsen af den nye Feerdselssikkerheds-
kommission for et par ar siden og det arbejde,



