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[Tove Lindbo Larsen]

ministeren her giver udtryk for. Og jeg er sikker
p4, at sddan et mede vil kunne etableres. Skulle
. det kunne lade sig gore, deltager jeg gerne sam-
men med trafikministeren i et mede i Keben-
havn.

Dohrmann (FP):

Det er da rigtigt, som det er blevet sagt flere
gange, at Fremskridtspartiet og De Radikale
ikke kunne vere i stue sammen, men nu viser
det sig da heldigvis, at vi godt kan vare i bus
sammen.

Ellers vil jeg gerne sige bade til fru Tove
Lindbo Larsen og til fru Margrete Auken, at jeg
kunne jo forstd pé alt det, de stdr og siger her-
oppefra, at passagererne og den behandling,
passagererne far, er underordnet. Det, man
tenker p4, er sine politiske pappenhejmere, der
sidder i Hovedstadsradet. Det er det, det drejer
sig om, og intet som helst andet.

Det er jo en kendsgerning, at de private
vognmend, som har koncessioner i dag, kerer
til en pris, som gennemsnitlig ligger pa ca. 100
kr. lavere i timen end HT-busserne, og den pris-
reduktion, som nu vil blive yderligere forstaer-
ket ved, at flere private vognmeend kommer til
at kere, vil naturligvis komme passagererne til
gode. Og hvis det ikke kom passagererne til go-
de, sé kunne det jo f.eks. vaere, det kom skattey-
derne til gode, for det er jo milliardbeleb, man
har postet i den kollektive trafik i hovedstads-
omrédet. .

Hvorfor skulle man dog bibeholde et foreta-
gende som HT, nér HT overhovedet ikke kan
konkurrere? Den eneste made, HT og alt, hvad
der hedder kommunal regi osv., kan eksistere
pa, er ved, at skatteyderne poster den ene mil-
lion efter den anden ind i HT-driften.

Nu er det ikke min opgave at forsvare Det
Radikale Venstre - det skal de nok selv gore -
men jeg synes, det er en grov nedvurdering,
nedrakning rent ud sagt, at man begynder at be-
brejde Det Radikale Venstre, at de stemmer for
et lovforslag, som vil betyde bade billigere og
bedre betjening af publikum. Hele denne dis-
kussion kan som sagt kun forstas pd den made,
at bade Socialdemokratiet og SF udelukkende
tenker pa deres politiske venner, og passage-
rerne som sidan bleser de en lang, lang hat-
fuld, for de passer ikke ind i deres politiske

-kram ved denne lejlighed.

(Kort bemarkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg héber, at Det Radikale Venstre herte hr.
Dohrmanns indleg nu, og hvad det er, det dre-
jer sig om. Det drejer sig om, at nu skal vi med
vold og magt have flyttet dette — og vold og
magt er s& det, der kommer til at sl igennem -
fra det offentlige til det private.

En af forskellene p& SF og Fremskridtsparti-
et og herefter jo altsd ogsd Det Radikale Ven-
stre er, at vi faktisk gar ind for konkurrence,
hvor Fremskridtspartiet gr imod, at det offent-
lige overhovedet skal have lov til at veere med
pa banen. Derfor har Fremskridtspartiet vun-
det en sejr ved, at man har skabt flere og flere
bindinger i denne sag; der er jo ikke tale om fri-
hed.

Jeg har ikke teenkt mig her at forsvare mig i
forholdet til Fremskridtspartiet, men bare lige
gore det klart, at det hele tiden har vaeret SF’s
sporgsmal ogsd i udvalget: I hvilket omfang
gavner dette kunderne? Og vi har ikke faet no-
get svar, fordi det ikke har drejet sig om kun-
derne. Det har ikke engang drejet sig om priser-
ne. Det har drejet sig om en religios bevagelse,
der gir ud pa at fa flyttet mest muligt fra skat-
teyderne over i private lommer, og her mener
jeg skatteydernes gevinster. Det, som Frem-
skridtspartiet er ude p4, er, at man halder pen-
ge ilommerne péd vennerne. Det er det, der sker
her, og det er det, som Det Radikale Venstre nu
deltager i med samme frejdighed, som dbenbart

‘Venstre og De Konservative ogsa gor det.

Jeg synes, det er en elendighed, og jeg hdber
meget, at vi far mulighed for hurtigst muligt at
fa skabt ordentlige og frie vilkar for den kollek-
tive trafik. '

(Kort bemarkning).

Tove Lindbo Larsen (S):

Hr. Dohrmann er flere gange fremkommet
med et regnestykke om, at det kunne gores be-
tydelig billigere af de private vognmand end af
HT, og jeg synes, det ville vaere interessant, om
hr. Dohrmann ville dokumentere dette regn-
skab og fortelle os: Hvor er det, man drager
sammenligningen? Hvad er det for en bus, man
sammenligner med hvilken bus, og hvad er det
for et omrade, man sammenligner med hvilket
omrade?



