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Hermed sluttede forhandlingen om an-
dringsforslagene.

Afstemning
Andringsforslagnr. 1 og 2
vedtoges uden afstemning.

Lovforslaget som helhed sattes derefter til
forhandling.

Forhandling

Tove Lindbo Larsen (S):

Lovforslaget om hovedstadsomridets kol-
lektive persontrafik har haft en meerkveerdig vej
igennem lovgivningsprocessen. I ellevte time
foite trafikministeren sig sd sterkt presset, at
han lovede at fremsatte lovforslag til efteraret
om bedre vilkér for handicappede i den kollek-
tive trafik, og godt for det.

Fem minutter for klokken faldt i slag, konsta-
terede regeringen, at der ikke var flertal for at
gennemfore forslaget, da Fremskridtspartiet
truede med ikke at ville stemme for loven. S&
begyndte handelen. Fremskridtspartiet skulle
kobes til at stemme for loven. Regeringspartier-
ne - inklusive De Radikale, som for folketings-
valget ikke kunne vere i stue med Fremskridts-
partiet - indgik et forlig om udvidelse af priva-
tiseringen. Det er utroligt, hvad fem taburetter i
regeringen kan bevirke.

Jeg ma sige, at de partier, der berer denne
lov igennem, har vaeret mere optaget af at dyrke
de private vognmands interesser frem for at til-
godese passagerernes. I den forbindelse vil jeg
gerne henlede opmarksomheden p& den hen-
vendelse, udvalget har fiet fra handicaporgani-
sationerne, og henvise til beteenkningen, hvor
vi giver udtryk for, at vi ikke mener, at handi-
cappede og pensionister ber stilles ringere, end
de er i gjeblikket.

Privatiseringen - overforsel af mindst 45 pct.
af busdriften fra HT til private i 1994 — betyder,
at HT skal afgive ca. 350 busser. Det bevirker,
at der skal fyres mellem 1.300 og 1.400 medar-
bejdere, dels folk pa verkstederne, dels i gara-
gerne og dels i selve driften. Vi ved selvfelgelig
ikke, hvilke ruter der vil blive ramt, men meeng-
demaessigt vil de 45 pct. privatisering svare til
samtlige bustimer i Kebenhavns og Frederiks-
berg Kommuner. Det er for os en forkert poli-
tik.

Socialdemokratiet mener, at den voldsomme
privatisering vil give darligere service for pas-
sagererne, ringere materiel og déarligere ar-
bejdsvilkar for medarbejderne. Det vil alt i alt
betyde en forringelse af den kollektive trafik. Vi
er fortsat modstandere af styringsmodellen, li-
gesom vi stemte imod nedleggelsen af Hoved-
stadsradet. Vi er fortsat modstandere af at ad-
skille ansvaret for bus- og S-togsdriften. Vi sy-
nes, det i det hele taget er et darligt forslag, som
vi vil stemme imod ved tredje behandling.

Margrete Auken (SF):

Der ryger et par markesager for De Radikale
i disse dage, skal jeg love for. I sin tid var Det
Radikale Venstre et af de partier, vi helt trygt
kunne regne med, nar vi skulle beskytte den
kollektive trafik. Det var en sikker henvendel-
se. Det var ikke pa alle punkter, vi var enige,
men her var vi enige, og Det Radikale Venstre
og vi har altid stiet sammen ved valgermeder
og herinde i diskussionen om den kollektive
trafik.

Nu er Det Radikale Venstre géet helt i dor-
ken pé denne sag. Beviset er jo —~ som fru Tove
Lindbo Larsen ogsa gjorde opmaerksom pd -
det, der skete med det sidste @ndringsforslag,
hvor De Radikale er stdet af alle forhandlinger,
og hvor diskussionen alene er, hvor blonden vil
gé for at foraere HT veek, ikke til kunderne, men
til de private vognmsend, som derefter kan sid-
de og malke det offentlige.

Det er jo, hvad Fremskridtspartiet altid har
onsket sig. Det er ikke nedvendigvis, hvad De
Konservative har ensket sig, men der er mange
Konservative, der har negjagtig samme interes-
ser, og det har vist sig under udvalgsarbejdet, at
der var ikke andre grunde at finde end denne
forkalelse af det private. Det var ikke til at fa
nogen saglig begrundelse i forhold til kunde-
service, for sa skulle forslaget have set anderle-
des ud. Sa skulle der have varet tale om ®gte
konkurrence. Det er der ikke tale om her, der er
tale om bindinger og privilegier. Det var Det
Radikale Venstre.

Og sd til Venstre, som snakker selvforvalt-
ning. Denne indblanding i Kebenhavnsomra-
dets trafik er en skandale. Vi har ved adskillige
meder ude i landet hort, at nir man kan gere
sédan i Logster, kan man vel ogsd gere sddan i
Kebenhavn. Jeg er selvfolgelig ked af, at hr.
Mejdahl ikke er her til at ga op og forsvare, at



