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19/4 89: Skriftligt besvarede spergsmal
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[Riishgj]

I dag betaler kunderne 2,50 kr. i afgift p4 en
gladelampe, men 10 kr. pd en lavenergipare.

Det er en urimelig forskel, der ikke fremmer
besparelser i elforbruget.

Gennem sporgsmélet enskes klarhed over,
hvordan regeringen forholder sig.

En lavere afgift pid lavenergipaerer kunne
kombineres med en forhgjelse af afgiften pa el-
perer med hgjere elforbrug.

Svar (7/4 89):
Energiministeren (Bilgrav-Nielsen):

Jeg kan oplyse, at spergsmalet om afgifter pa
forskellige energiforbrugende apparater, her-
under lavenergiperer, vil blive overvejet i for-
bindelse med den energihandlingsplan, som

Energiministeriet agter at fremlegge i folke-
tingsaret 1989-90.

Spm. nr. S 703
Til miljoministeren (29/3 89) af:

Glistrup (FP):

»Hvor stor virkning for 1990’ernes danske
luftforurening forventer ministeren, safremt
Danmark fra 1. oktober 1990 indferer USA-
normer som omtalt i punkt 11 det af Folketinget
den 17. marts 1989 vedtagne beslutningsforslag
nr. B 28 7« :

Begrundelse

I motiverne til neevnte beslutningsforslag har
ministeren sammenlignet tilstandene, nér hele
den danske bilpark er katalysatorbefengt med
de nuverende EF-normer.

Dette er jo helt virkelighedsfjernt.

Pa den ene side vil udskiftningen af danske
biler ske langsomt og treegt, og de biler, der fra
starten har haft katalysatorer, vil meget hurtigt
for en stor dels vedkommende keore, uden at ka-
talysatorens teknik er i (fuld) funktion.

Pa den anden side vil den igangvarende eks-
plosive udvikling i forskningen meget hurtigt
gore EF-biler langt mere miljovenlige end biler
i de lande, som er last fast i de snart foraeldede
tekniske baner, som regeringen klynger sig til
og har skreeddersyet B 28 og L 135 efter.

Svar (6/4 89):
Miljeministeren (Lone Dybkjer):

Jeg kan henholde mig til felgende oplysnin-
ger fra Miljostyrelsen, som jeg har forelagt
sporgsmélet:

»For at fiA det bedst mulige beslutnings-
grundlag i forbindelse med indferelse af nye
udstedningsnormer for personbiler har Labo-
ratoriet for Energiteknik p4 Danmarks Tekni-
ske Hajskole for Miljestyrelsen udfert bereg-
ninger af den forventede effekt af EF-normerne
og US-normerne.

Resultaterne er beskrevet i en rapport med
titlen »Totalemissionen af CO, HC, NOx og
partikler fra bilparken i Danmark. - En pro-
gnose fra 1980-2010«.

Det er disse beregninger, der er anfort i be-
mearkningerne til beslutningsforslag nr. B 28,
hvoraf det fremgér, at udslippet af kvaelstofoxi-
der (NOx) vil veere ca. 60 pct. lavere, end hvis de
nuvaerende normer fortsat var geldende.

Allerede i 1995 forventes kvealstofoxidud-
slippet for biler at vere ca. 35 pct. lavere. Den
samlede kvazlstofoxidemission fra alle kilder
vil herved vare reduceret med knap 10 pct.

Reduktionerne for kulilte og kulbrinter vil
vare storre, fordi bilernes andel af den samlede
emission for disse stoffer er storre, og fordi ka-
talysatorerne renser mere effektivt for disse
stoffer.

I begrundelsen for spergsmalet er der refere-
ret til »den igangvaerende eksplosive forskning
pé omradet«. Det skal hertil bemerkes, at der
ikke i de nye danske bestemmelser indgar krav
om brug af katalysatorer. Kan udstedningsnor-
merne overholdes ved hjelp af andre teknolo-
gier, er der intet til hinder for dette.«

Spm. nr. S 704

Til undervisnings- og forskningsministeren (29/3
89) af:

Erling Christensen (S):

»Hvilke muligheder har Odense Universitet
for at imedekomme Nordisk Kiropraktorfor-
enings opfordring til at etablere en felles nor-
disk kiropraktorskole?«

Begrundelse

Nordisk Rad vedtog den 3. marts 1989 en re-
kommandation, hvori det anbefales, at kiro-
praktorer fremover skal have autorisation, som
kobles sammen med faglige krav til uddannel-
sen.



