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[Arne Melchior]

skulle der altsa gives gront lys for i en periode
at g ned i kvaliteten af de handicapkerselsord-
ninger, der eksisterer i dag. Det var det, jeg til-
lod mig at undre mig over, og hr. Dohrmann
har ikke givet nogen forklaring p4 det og kan jo
givetvis heller ikke give nogen fornuftig forkla-
ring pa den ting.

Trafikministeren (Knud Qstergaard):

Vedtagelsen af indenrigsministerens lovfor-
slag om ophavelse af lov om Hovedstadsradet
indeberer, at det nodvendigyvis skal fastlegges,
hvorledes den kollektive persontrafik i hoved-
stadsomradet skal organiseres.

Der er bred enighed om, at den kollektive
persontrafik skal effektiviseres og forenkles,
hvorved der kan opnas en styrkelse heraf, men
trods en langvarig og grundig udvalgsbehand-
ling har det ikke vaeret muligt at nd til samme
brede enighed om de principielle spergsmal,
der blev rejst under forslagets forstebehand-
ling. Det gzelder forslaget om adskillelse af bus-
og togdriften, som erfaringerne ellers taler klart
for. Hovedstadsradet har aldrig villet anerken-
de, at der med den &rlige statskompensation ef-
ter geldende lov var gjort op med statens for-
pligtelse vedrerende S-togene. Det kom senest
klart til udtryk i Udvalget om Hovedstadsom-
ridets Trafik, hvor der blev rejst krav om stats-
ligt tilskud til de kommende investeringer.

Hovedstadsrddet har ikke i alle drene brugt
den statslige anleegskompensation fuldt ud til
S-togstrafikken, hvilket har vaeret muligt efter
de gzldende regler. Deite har medvirket til et
investeringseftersleeb pa S-togsomradet, som
staten nu har ansvaret for. Den statslige kom-
pensation blev i sin tid fastlagt for at gere over-
forsel af S-togene til Hovedstadsradet udgifts-
massigt neutral. Ved tilbageferelsen af S-toge-
ne til staten skal kompensationen derfor natur-
ligvis fuldt ud felge med, sidan at disse midler
kan bruges til S-togene, og de kommunale bud-
getter vil blive lettet for de kommende 4rs bety-
delige investeringsbyrder.

‘Adskillelsen af bus- og togsiden vil ikke med-
fore &ndringer for passagererne, idet det felles
takst- og billetteringssystem vil blive opret-
holdt, s& der fortsat er uendret adgang til fri
omstigning mellem tog og bus. Den giver deri-
mod mulighed for en mere effektiv ledelse af
S-togsdriften, den unedvendige detailstyring
og dobbeltadministration bortfalder, og hver

part far et incitament til at skaffe sig passagerer
som folge af den foreslaede ordning om indeks-
fordeling,

Den foreslaede bestyrelsesmodel er ligeledes
blevet kritiseret, men som min forganger til-
kendegav under forstebehandlingen, er det vig-
tigt at give selskabet en mere moderne og effek-
tiv ledelse, hvilket ikke kan opnas, hvis Hoved-
stadsrddets nuveerende ledelse erstattes af et
nyt talsteerkt kommunalt rdd. Den demokrati-
ske indflydelse p& selskabet er sikret ved, at
medlemmerne er udpeget af og reprasenterer
demokratisk valgte organer. Et storre antal re-
prasentanter for hvert rad, som hr. Arne Mel-
chior var inde p4, vil ikke i sig selv gore selska-
bets ledelse mere demokratisk, idet de alle vil
kunne bindes af ridenes beslutninger i budget-.
sporgsmal.

At lade de kommunale rads indflydelse i be-
styrelsen vare afhengig af deres skonomiske
forpligtelser er et interessant synspunkt, men
jeg mener ikke, det er velovervejet i en debat
om demokrati. Resultatet ville blive en abenbar
ulighed mellem de enkelte rid i regionen, idet
Keobenhavns Amt og Kebenhavns Kommune i
givet fald ville f4 absolut flertal og dermed kun-
ne stte resten af regionen uden for indflydel-
se. Forslaget indebzrer derimod en afbalance-
ret repraesentation, og jeg forventer, at bestyrel-
sen vil samarbejde om bedst mulig trafikbetje-
ning. Det er ligeledes denne mélstning, der vil
veere grundlaget for samarbejdet mellem virk-
somhederne om trafikplanlegning, s der ikke
bliver behov for, at den siddende trafikminister
skal treffe afgerelse herom. Banerne vil udgore
grundstammen i den kollektive trafik, og bus-
serne far en vasentlig opgave med at befordre
publikum til togene.

Forslaget om, at en del af buskerslen loben-
de skal udbydes offentligt, er et veesentligt nyt
element i ordningen, som i overensstemmelse
med regeringens politik vil medfere storre pri-
vat deltagelse i denne kersel end i dag. Min for-
genger redegjorde under forstebehandlingen
udferligt for bestemmelsens formal og indhold.
Den vil l&gge et pres pa selskabets ledelse for
at f4 hevet mangden af den private kersel, og
udbudet vil bidrage til en bedre ekonomisk
drift af selskabet. Erfaringerne fra Sverige, hvor
der flere steder har veret foretaget offentligt
udbud’ af buskerslen, viser, at der kan opnas
omkostningsreduktioner, og der er ingen tvivl



