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[Inger Stilling Pedersen]

ske heller ikke s& god, som den burde veare, og
den dag, man skal til at konkurrere med fly, for-
soge at fa folk til i stedet at tage toget, tror jeg
ogsé, at standarden skal en hel del op.

En anden vigtig ting er de omréder, hvor der
bor f4 mennesker. Det er jo altid dejligt at over-
tage en forretning med et godt kundeunderlag,
det vil enhver gerne gore. Men jeg gad vide,
hvem man kan selge til, ndr man ved, at uanset
hvor meget man forseger, vil der altid vare et
begranset kundeunderlag. Jeg teenker pa Vest-
jylland, Midtjylland, pa de baner, vi har dér i
dag, og skal man til at nedleegge dem - ja, det
star der ikke direkte, men indirekte — kan man
godt selv regne ud, hvilke ting der er mindst
rentable, og nér overskuddet nu skal vere der,
er der jo nogle ting, som vil vaere lettere at tage
ud end andre, det behover man ikke have stu-
deret ret meget for at finde ud af, og det vil sige,
at det bliver nogle bestemte mennesker, der kan
se i gjnene, at nir det skal give overskud, si er
det os, der ryger.

Jeg vil naevne en anden ting angdende DSB,
som jeg har rejst for, nemlig betjeningen i toge-
ne. Det kan jo ogsé vere en méde at spare pa at
stte nogle automater op og s afskedige folk,
s sparer man jo penge. Men taenk pé, hvad det
betyder for de rejsende at skulle hen og sporge
automaten, hvor man nu skal af, eller hvis man
nu ikke kan fa deren op eller man har et pro-
blem i toget. S& har man brug for nogle menne-
sker, man kan henvende sig til og f4 hjelp af.
Sparer man derfor dem, fir man maéske storre
udgifter pd grund af haerverk og mange andre
ting. Jeg tror, at nar man skal vurdere, hvordan
man sparer, og hvordan man far ekonomien til
at henge sammen, ma man ogsé se pi den men-
neskelige faktor og gere det sddan, at det er en
fordel at rejse med tog.

S4 er der godstransporten. Jamen det er da
en fordel at f4 sd meget gods som muligt over
pa banen. Vi ved, at der bliver mere og mere
trengsel pa vejene, og de store lastbiler er der
mange der ikke er sd interesseret i. Nogle skal
selvfolgelig vaere der, det er klart, for der er ste-
der, hvor togene ikke gér til, men den l&ngere-
gdende transport burde i meget hgjere grad ve-
re ovre pa banen.

Det er ogsa naevnt, at godstransporten skulle
privatiseres. Jamen hvad med de steder, hvor
det ikke kan betale sig for den private vogn-
mand at kere ud? Vi havde noget om disse

transporter ud til yderomraderne, hvor det net-
op blev sagt, at DSB havde forpligtelsen til at
komme ud i alle yderomraderne.

Hvis man gar over til privattransport, s er
der jo slet ikke nogen, der serger for de menne-
skers transportmuligheder. Vi skal maske alle
sammen klumpes sammen i nogle byer, for det
er det nemmeste og billigste, men det er i hvert
fald ikke naer sd behageligt at bo dér.

Jeg héber, at ndr man skal til at se najere pa
det, og i hvert fald hvis man vil have Kristeligt
Folkepartis medvirken, s& skal der &ndres en
hel del pa det. Vi tror, at DSB kan komme til at
fungere godt, og kan det ikke komme til at give
overskud, ma vi se p&, om der er mening i det
underskud, der er, eller om det betyder, at vi i
stedet far nogle problemer.

Jeg haber, at vi far et godt resultat.

(Kort bemarkning).

Arne Melchior (CD):

Jeg vil gerne benytte den mulighed, jeg har
for at komplimentere fru Inger Stilling Peder-
sen for hendes indlaeg her, som indeholdt man-
ge af de helt veesentlige betragtninger for DSB
og for enhver form for statsvirksomhed. Jeg sy-
nes, det var fremragende; som altid klar tale fra
fru Inger Stilling Pedersen.

Jeg har selv tidligere formuleret noget lig-
nende i retning af, at der selvfolgelig er private
nok, herunder hr. Behnke, som vil transportere
breve, gods eller personer fra Kebenhavn til
Odense, til Esbjerg, fra Kebenhavn til Arhus og
Alborg, men hvem bringer godset og brevene
og menneskene fra Sakskebing til Ringkebing
eller fra Nykebing Mors til Nykebing Falster
eller fra Skagen til Gedser eller fra Rome til
Bornholm? Det er der altsé ikke mange private
der lagger billet ind p&, og det er og bliver en
politisk vilje i dette land, at den service skal be-
sta.

" Jeg gratulerer trafikministeren med, at han
nu har et flertal i: Folketinget bag sin modstand
imod nogle af sine regeringskolleger i de krafti-
ge besparelsesplaner, der foreligger, og dette
flertal bestar jo helt klart af Socialdemokratiet,
SF, CD, Kiristeligt Folkeparti og Det Radikale
Venstre. Det ma vere en god viden at have, nar
trafikministeren fortsat skal arbejde for en for-
nuftig, en rationel, en moderne, en forretnings-
orienteret, men ogsd en servicebetonet og at-
traktiv kollektiv trafik.



