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en del pene ord indimellem, men systematisk
set piller man hele Plan 2000 fra hinanden.

Det er SF’s opfattelse, at den kollektive trafik
er et fellesanliggende, der til stadighed skal ud-
bygges. Alle har vi en interesse i, at det fungerer
som et serviceorgan for borgerne, bdde fordi
det er billigt og miljevenligt, og fordi det er me-
re sikker trafik. F.eks. er der kun sliet 40 men-
nesker ihjel siden 2. verdenskrig ved jernba-
neulykkerne, mens vi til stadighed ma konsta-
tere, at der i gennemsnit pa vejtrafikken bliver
sldet 2 mennesker ihjel om dagen. Alene det til-
siger, at man kommer i gang med at udbygge
den kollektive trafik.

Udgangspunktet for denne forespargsel er,
hvad regeringen vil gere for at opfylde den
plan, som er fremlagt af DSB frem til ar 2000,
men den handler ogs4, eller burde gore det, om
de besparelsesforslag, som regeringen har luf-
tet om, at der i de kommende ar skal ske s sto-
re besparelser pa bevillingerne til DSB, at det
med rette kan kaldes mordet p4 jernbanerne. I
alt har man regnet med, at der i perioden
1990-93 skal skaeres med 8 mia. kr. til drift og
investering til DSB, hvorefter det forudsettes,
at ethvert samfundstilskud skal bortfalde.

En sddan udvikling vil SF selvfolgelig vende
sig imod. I forvejen er Danmark et af de lande i
Europa, i hvert fald de lande, vi kan sammen-
ligne os med, der investerer mindst i jernbane-
trafikken. I andre lande har man for lengst ind-
set, at safremt der skal udvikles et godt, billigt
og miljevenligt alternativ til privatbilismen og
til godstransport pé vejene, gir det gennem en
nationalfinansieret investering og ikke, som
ministeren flere gange har nevnt det, ved i lo-
bet af ganske f& ar at skulle hvile pa et forret-
ningsmeassigt grundlag.

Jeg kan godt se, at ministeren i Bersen har
provet at komme med nogle af de vurderinger,
men jeg synes, at ministeren skulle gore sig den
ulejlighed at udregne, hvad det er for et forret-
ningsmassigt grundlag, som ligger for hele per-
son- og godstransporten pa vejene, altsa finde
ud af, hvad det koster at transportere en person
i privatbil, og hvad det koster at transportere et
ton gods, og selvfelgelig indregne bade drifts-
udgifterne, indkeb af bilerne og vejudgifterne
WA

S4 kan vi fi en diskussion om det forret-
ningsmassige og om, hvilken transportform
der er den billigste. Vi tror p4, at det er jernba-

nen. Vi mener ogsa, at fremtiden ligger i jernba-
nedriften. Dermed er ikke sagt, at der ikke lan-
gere vil vaere behov for svel privatbilisme som
godstransport med lastbiler. Det vil der selvfol-
gelig, men alene den stigende transportforure-
ning og det stigende energiforbrug tilsiger, at vi
skal satse pd den kollektive trafik, det vil sige -
anskue vores fremtidige trafikinvesteringer
som en god forretningsmaessig investering for
samfundet som helhed og ikke, som ministeren
vil det, en god forretningsmaessig privatisering.

Far regeringen held til at gennemfore sine
nedskaringsplaner over for DSB, tvinger man
DSB tililgbet af f4 ar at nedleegge en rackke si-
kaldte underskudsgivende streekninger. Til
sidst kan vi lande i den situation, at vi kun har
en nord-syd-bane i Jylland og en tvaergdende
bane fra Kebenhavn og maske helt over til Es-
bjerg, hvis der er luksus pa. Resten skal dben-
bart betjene sig af draesiner p4 sidestraeekninger,
og hvad der ellers kan stilles til rddighed, for at
man kan benytte de skinner, der allerede ligger
der. ,

Det er i hvert fald udsigterne, nar man snak-
ker om det forretningsmaessige aspekt, som re-
geringens plan gar ud pa.

"Her kan det vare pa sin plads at sperge, om
det er en enig regering; der star bag nedske-
ringsforslagene over for DSB. Den 2. april 1987
havde vi en trafikpolitisk redegerelse her i Fol-

‘ketinget, og jeg vil gerne her citere et enkelt af-

snit fra det i ovrigt udmaerkede indlaeg, som den
daverende radikale trafikpolitiske ordferer
holdt. Det star at leese i Folketingets forhand-
linger 1986-87, 1. samling, sp. 10042:

»Vi mener, det er nadvendigt, at den kollek-
tive trafik far tilfort stigende ressourcer ar for
ar, sdledes at serviceniveauet kan foreges, og
sdledes at den kollektive trafik gradvis overta-
ger en stadig sterre del af sivel person- som
godstransporten.«

Nu sker det jo ofte pa ganske kort tid, at der
kommer store ulykker, og ogsd i politik kom-
mer der mange ulykker. Jeg vil betragte det som
en ulykke, hvis man gennemforer det, som re-
geringen har lagt op til, og jeg vil godt sperge
den radikale ordferer her til sidst, om han kan
bekreafte denne udtalelse, som vi fik for mindre
end to ar siden fra den radikale trafikpolitiske
ordferer. ‘

Hvis det er tilfeldet, kan jeg altsa ikke forsta,
at man samtidig kan stette regeringens politik,



