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gennemfores — vil have meget store negative
virkninger for DSB og for hele den kollektive
trafik. :

Ministeren nzvner i sit svar, at der er 50 nye
IC 3-togset pa vej. Jeg har regnet ud, at de ko-
ster den nette sum af ca. 2 mia. kr. Det er penge,
der skal udredes inden 1993. Disse penge vil
med de sparekrav, der stilles, simpelt hen ikke
vere til stede. Eller ogsa skal de spares et andet
sted.

Jeg mé da sige - og det siger jeg sarkastisk —
at det var simand heller ikke nedvendigt, at vi
fik de mange tog. Den negative virkning af de
udmeldte sparekrav vil simpelt hen vere s
stor, at der ikke vil vaere brug for s mange tog-
s@t. Der vil end ikke vare plads til dem pa det
eksisterende skinnenet. Men det siger jeg altsa
sarkastisk. Jeg haber ikke, det kommer til at g&
sddan. Jeg tror heller ikke pa det.

Indskrenkninger i driften, hejere takster, be-
greensede investeringer vil meget hurtigt gavne
privatbilismen. Og det vil s reducere kundeun-
derlaget for den kollektive trafik, hvilket igen
vil kreeve yderligere indskrankninger.

Jeg ma sige til ministeren, at det politisk er
aldeles uacceptabelt, at man kommer frem med
noget sddant. Men det ma vere lige s4 uaccep-
tabelt og helt uhensigtsmessigt, at en stor of-
fentlig institution som DSB, Danske Statsba-
ner, hvert halve ar skal stilles over for omfatten-
de sparekrav, der haemmer en langsigtet plan-
leegning.

Set i et europeisk perspektiv star de foresla-
ede nedskeringer pa DSB i skerende modsat-
ning til udviklingen i det meste af det ovrige
Vesteuropa. I en rekke lande, bl.a. Vesttysk-
land og Frankrig, satser man meget kraftigt pa
jernbanerne gennem en rakke nyinvesteringer
" og nyanleg. Miljeproblemer samt overvejelser
i forbindelse med etableringen af det indre
marked i EF ventes her at medfere en betragte-
lig trafikstigning p4 jernbaner. Det spiller altsa
en stor rolle for denne udvikling. Det igangvze-
rende nyanleg af jernbaner i de navnte lande
‘er faktisk det sterste, vi har set siden slutningen
af 1800-tallet. ‘

Det kunne da ogsa vaere fristende at sperge —
og jeg gor det sa - trafikministeren, om han ik-
ke foler sig underligt tilpas og ensom, nir han
er sammen med sine trafikkolleger i Europa og
skal veere med til at drefte jernbanernes betyd-
ning, nar han samtidig ved, at hans finansmini-

ster kraver, at han skal skare voldsomt ned pa
DSB’s aktiviteter. Jeg skal tilfoje, at der er in-
gen jernbaner i Europa, ej heller i Thatchers
England, der klarer sig uden offentlige tilskud.

Plan 2000’s ml er, at DSB ved 4bningen af
den faste jernbaneforbindelse over Storebalt
vil veere styrket til at indlede det systemskifte,
der kommer i 1993, nir Danmark kades sam-
men jernbanemsssigt. Intentionerne i Plan
2000 bygger da ogsa p4, at dette systemskifte
medferer en forbedring af DSB’s gkonomi, sa-
ledes at statens tilskud til DSB bringes vesent-
ligt ned, ja, maske helt forsvinder, og vi ndr si
langt, at vi med Plan 2000 far et DSB, der bade
bliver bedre for kunden og billigere for samfun-
det. Det kan vi-kun hilse med tilfredshed. Men
det far vi ikke, hvis vi allerede nu fratager DSB
muligheden for at forberede sig ordentligt til de
sdkaldte gyldne ar, som vi forventer indtraeffer
efter 1993,

Jeg nevnte i min motivering den politiske af-
tale om den faste forbindelse over Storebzlt og
sagde, at de foresldede nedskaringer i DSB’s
drift og anleg er i strid med den indgdede afta-
le. Jeg skal derfor her gentage, at det ligger helt
klart i aftalen, at DSB’s niveau i irene op til
ibrugtagningen af jernbanedelen ikke m4 s@n-
kes, men tveertimod styrkes, siledes at virksom-
heden i 1993, nar jernbanedelen tages i brug, er
klar til at udnytte det forspring pa de 4r, der vil
vere mellem jernbanedelen og vejdelen.

Jeg har bemarket i ministerens svar, at han
har sat et udredningsarbejde i gang, der skal
forbedre transportsektorens gkonomi. Vi skal
selvfolgelig ikke fra Folketingets side eller fra
Socialdemokratiets side blande os i, hvad rege-
ringen s@tter i gang af udvalgsarbejde. Men jeg
vil tillade mig den bemerkning, at jeg synes
nok, det er en uvenlig behandling af en stats-
virksomhed, der for mindre end et ar siden har
faet godkendt Plan 2000 af et bredt politisk fler-
tal i trafikministerens radgivende organ, Jern-
baneradet, og siden hen har fiet planen god-
kendt af ministeren og dermed selvfolgelig og-
s& af regeringen og oven i kebet har fiet god-
kendt planens intentioner i rede tal i finanslo-
ven for 1989 med efterfolgende BO-ar, at sam-
me statsvirksomhed mindre end et halvt ar efter
tvinges til at komme med en udredning baseret
pa nasten en halvering af sine budgetter i de
kommende ar. Det virker helt uanstendigt, og
det haber jeg sandelig ogsa at et flertal her i
Folketinget vil bekraefte i dag,



