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(Kort bemaerkning).
Knud Lind (FP):

Nu vil jeg gore opmearksom p4, at dette jo ik-
ke er en debat om hjerneded, men om trafik.

Nar vi er en lille smule positive over for det,
man er kommet med, vil jeg godt henvise til, at
man tidligere pa dagen pludselig fra miljemini-
sterens side stangede ud, at vi var nettoekspor-
tor af luftforurening, uden at man i gvrigt be-
grundede det pa nogen made.

Jeg vil ogsa godt sige, at nar Fremskridtspar-
tiet ikke er sa afvisende over for det her, sé er
det ud fra et andet synspunkt, idet vi ikke on-
sker, at man smider milliarder ud ad vinduet,
fordi man egentlig ikke har noget reelt overblik
over miljopavirkningen. S kan SF sige, at der
er en luftforurening, og vi kan sige, at det er der
ikke i s4 hoj grad, og ud fra det synspunkt er vi
positivt indstillet over for at fi nogle oplysnin-
ger. Men det sidste synes jeg er lige i overkan-
ten.

Larsen-Ledet (RV):

I Det Radikale Venstre tager vi Brundtland-
rapporten alvorligt. Vi mener, der er sagt nogle
ting i den, som det er vigtigt for os at veere me-
get opmarksomme pid. Det er vigtigt for os at
fole et medansvar for, at de trusler, der ligger i
udviklingen, som er beskrevet i Brundtlandrap-
porten, ikke bliver realiseret, at vi prever pa at
demme op for dem.

Der er i rapporten lagt op til store besparel-
ser pa energiomrédet, og disse enskede og pa-
kreevede besparelser far selvfolgelig praktiske
politiske felger i den lovgivning, som Folketin-
get mé vedtage i den kommende tid. I den for-
bindelse er trafikomradet jo aktuelt pa grund af
energiforbrug og pé grund af forureningsgra-
den ved de forskellige transportmetoder. Det
oplyses, at 90 pet. af energiforbruget gar til vej-
transport og 5 pet. til jernbaner. Det er nok no-
get, der kan give stof til eftertanke.

Der stér i regeringens handlingsplan for mil-
jo og udvikling:

»Godstransport skal udferes med mindst
muligt forbrug af ressourcer og med skyldig
hensyntagen til miljo og sikkerhed. For at na
dette mal ma der fores en politik, der sikrer, at
de enkelte transportmidler i deres. prisfastset-
telse hver for sig afspejler alle relevante om-
kostninger ved de pagzldende transporter.«

Det er altsa disse synspunkter, regeringen
star for. Der er mange flere gode synspunkter i
denne rapport, som imedekommer meget af
det, fru Margrete Auken taler om, og som rege-
ringen er forpligtet af. Derfor er det helt ufatte-
ligt, at vi skal blive ved med at have det bom-
bardement. Der kommer en redegerelse. Pd
baggrund af denne redegerelse bliver der frem-
sat lovforslag, som inddrager mange af de ting,
der star i denne rapport. '

SF vil altsd komme til at opleve, at de kon-
krete punkter vil indgé i den fremtidige trafik-
lovgivning. Det er urimeligt at kritisere regerin-
gen for, at den vil tage sig tid til at finde frem til
de rigtigste lesninger. Det er ogsé urigtigt at pa-
st4, at regeringen ikke er opmarksom pa
Brundtlandrapporten og de konsekvenser, som
den nuvarende udvikling medforer.

Fra radikal side kan vi ikke medvirke til det
dagsordensforslag, der er fremsat.

Duetoft (CD):

Jeg vil gerne starte med at takke ministeren
for svaret pa denne foresporgsel og sige til mi-
nisteren, at efter CD’s opfattelse kunne han
godt have veret en smule hardere i vurderingen
af foresporgslen, end han var. Efter vores opfat-
telse er dette et udslag af fru Margrete Aukens
seedvanlige onske om at skamride Brundtland-
rapporten. Det har hun forsegt flere gange,
sidst da vi direkte fra Folketingets talerstol var
nedt til at stave til gkonomi, for fru Margrete
Auken forstod, at Brundtlandrapporten ogsa
talte om gkonomisk vakst.

Jjensynlig skal den altsa ogsa skamrides ien
reekke forespergsler og pa andre méder spen-
des for fru Margrete Aukens ideologiske vogn.
Og det er jo det, det her drejer sig om, mere end
det drejer sig om en generel debat, som vi vil
komme tilbage til, nir regeringen naturligvis
kommer med den redegarelse, som den har lo-
vet, og som vi har stor tillid til bliver bade gen-
nemarbejdet og serios, for det er jo en stor de-
bat.

Da vi diskuterede Brundtlandrapporten i sin
tid, naevnte jeg bl.a., at man jo er nedt til at dis-
kutere hele vores samfundsstruktur, og hvad
det betyder, at vi far hybridnet og bredbandsnet
osv. Alle disse ting betyder noget for arbejds-
pladsernes fordeling ud over det ganske land
og dermed selvfolgelig ogsé for transportsekto-
ren. Det kan pa den anden side give nogle gods-



