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nuar - pd en rekke omrader. Det vil pa den
baggrund vaere muligt ud fra denne handlings-
plan at fremdrage delhandlingsplaner eller del-
redegerelser for en reekke initiativer pa trans-
portomradet.

Lad mig give et par eksempler. Der stir et
sted i handlingsplanens transportafsnit, at
godstransport skal udferes med mindst muligt
forbrug af ressourcer og med skyldig hensynta-
gen til milje og sikkerhed. Jeg er helt sikker pa,
at den, der har fort pennen - og det er forment-
lig trafikministeren selv eller hans forgenger,
der har gjort det i dette afsnit — har teenkt pé
jernbanen her.

Et andet sted star der, at lovgivningen pa tra-
fikomradet traditionelt i hovedsagen har veeret
rettet mod regulering af erhvervs- og sikker-
hedsmassige forhold. De ogede miljoproble-
mer gor det imidlertid nedvendigt at fremme
miljshensyn pa transportomradet. Her henvi-
ser man sd til en trafikpolitisk redegorelse, vi
havde i marts 1987, og hvoraf det fremgik, at
trafikpolitikkens hovedformal er at fremme et
effektivt fungerende trafiksystem, og at malszet-
ningen m4 tilgodeses pa en sidan made, at tra-
fikkens skadelige virkninger i form af miljobe-
lastning og trafikuheld begranses. Der ma ogsa
tages hensyn til energi og andre samfundsmaes-
sige forhold i relation bade til valget af trans-
portmiddel og til den mdde, de enkelte trans-
portformer udferes pa.

Heller ikke i den trafikredegerelse fra 1987 er
jegitvivl om at penneforeren i det pageldende
afsnit, altsa sa tidligt som i marts 1987, har haft
jernbanen i tankerne som det mest effektive og
miljgbevidste transportmiddel. S& jeg synes
faktisk, at regeringen har nogle gode kort pa
handen og havde gode muligheder for at frem-
leegge nogle tanker eller komme med nogle ini-
tiativer allerede i dag.

Jeg vil ogsd gerne henlede regeringens op-
merksomhed p4, at debatten om den trafikpo-
litiske redegerelse i marts 1987 viste et klart
flertal for fremme af udviklingen af den kollek-
tive trafik. De Radikale var med i dette flertal,
skal jeg huske at sige. Redegorelsesdebatten af-
stedkom, at der blev nedsat et udvalg. Det af-
stedkom en rapport om hovedstadsomradets
kollektive trafik, den sdkaldte Seren Tengvad-
rapport, som giver en rekke forslag til lesning
af hovedstadsomrédets kollektive trafikproble-
mer. Men det eneste, vi har merket til denne

rapport, som formentlig star i ministerens bog-
reol, er et lovforslag om adskillelse af bus- og
jernbanedriften i hovedstadsomradet og en del-

-vis privatisering af busdriften.

Vi kunne vel egentlig have forventet andre
initiativer ud fra denne rapport, som udkom i
juni maned 1988. Vi skal som bekendt i dag de-
battere en anden forespergsel, der vedrerer
DSB’s gkonomi, men jeg skal da ikke under
denne foresporgsel undlade at gore opmzrk-
som pé, at vi havde forventet, at regeringen ud
fra transportafsnittet i sin egen handlingsplan
for milje og udvikling var fremkommet med
vesentlig andre initiativer end blot dette at
meddele, at der vil blive fremlagt en handlings-
plani marts-april 1990, og s& i ovrigt i mellemti-
den skeere ned pa DSB’s drift og anleg pa en
sddan made, at en tidligere trafikminister i en
borgerlig regering — hans navn er Melchior —
kan benzvne det som mordet pa jernbanerne.

Jeg mé sige: Det kan nds endnu - ikke mor-
det pa jernbanerne, men det modsatte. Vi vil
derfor i Socialdemokratiet opfordre regeringen
til her i foraret og i forsommeren, ja i det hele
taget, at fremkomme med initiativer, dels de
initiativer, der er navnt i regeringens egen
handlingsplan, dels dem, der er navnt i Seren
Tengvad-rapporten.

Vi vil ogsa opfordre regeringen til at 1agttage
enrakke af detiltag, der sker pa jernbaneomra-
det ude i Europa i disse 4r, ikke mindst i Vest-
tyskland og i Frankrig, hvor man satser meget
kraftigt p4 jernbanerne gennem en raekke nyin-
vesteringer og nyanlag.

Jeg kan til slut sige, at vi kan stotte den dags-
orden, der er foreslaet af SF.

Ikast (KF):

Fra Det Konservative Folkepartis side kan vi
ikke rigtig deltage i denne debat. Der er intet
nyt siden debatten den 26. januar ud over den
redegarelse, som ministrene har givet, og som
vi stetter fuldsteendigt, og nedszttelsen af disse
udvalg. Vi ma simpelt hen vente, til udvalgene
er kommet med deres betenkning, s& vi har no-
get reelt at diskutere.

Derfor mener vi, at denne foresporgsel er
fejlplaceret tidsmaessigt. Man kunne godt have
ventet, til der var kommet et direkte oplaeg, som.
vi kunne debattere.

Samtidig vil jeg gerne gere opmarksom p4,
at Det Konservative Folkeparti vil stemme



