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[Trafikministeren]

Jeg mener ikke, at vi skal foregribe dette ar-
bejde ved pa nuvarende tidspunkt at komme
med udmeldinger om, hvad regeringen agter at
gore eller ikke gore i denne sammenhang. Det
vil ske pa baggrund af de vurderinger, som ud-
valget leegger frem.

Jeg vil gerne understrege, at udvalgets opga-
ve daekker et meget bredt spektrum af hand-
lingsmuligheder, sdledes at der kan etableres et
solidt grundlag for regeringens beslutninger.

For god ordens skyld vil jeg dog gerne sige,
at der ikke skal herske tvivl om, at de hoved-
synspunkter, der indgar i regeringens hand-
lingsplan for milje og udvikling, fortsat skal
danne grundlag for det igangsatte arbejde og
for de beslutninger, som nedvendigvis m4 treef-
fes i perioden, indtil udvalgsarbejdet er feerdig-
gjort. :

I foresporgslen foretages en sammenkobling
mellem regeringens handlingsplan i relation til
Brundtlandrapporten og den CEMT-konferen-
ce om trafik og miljo, som skal afholdes til no-
vember. Det er naturligvis ogsa korrekt, at de to
ting vedrerer samme emne, men jeg vil imidler-
tid gerne understrege, at CEMT-konferencen
er besluttet for lang tid siden og uafhangigt af
Brundtlandkommissionens rapport, og at den
overordnede tilgang til konferencens emne vil
blive trafikpolitisk. Det vil sige, at det pa konfe-
rencen diskuteres, hvordan samtidens og frem-
tidens transportbehov kan tilfredsstilles med
de feerrest mulige negative effekter for det om-
givende samfund.

For at forberede konferencen bedst muligt
og, safremt der er basis herfor, finde en felles-
" nordisk holdning til konferencens form og ind-
hold er der under Nordisk Embedsmandsko-
mité for Transport nedsat en miljegruppe.
Gruppen har — ud over forberedelsesarbejdet —
til opgave at opsamle erfaringer pd nordisk
plan om trafikale effekter pd miljoet. Dette er-
faringsgrundlag vil s& vidt muligt blive indar-
bejdet i CEMT-konferencen.

De konklusioner, som drages pa konferen-
cen, vil naturligvis indg4 i vurderingen i udval-
get vedrerende trafikhandlingsplanen for milje
og udvikling, men der er ikke tale om, at jeg vil
soge udvalgsarbejdet forceret med henblik pa
CEMT-konferencen, hvilket n@ppe heller ville
veere muligt. ’

Forhandling

Margrete Auken (SF):

Jeg har ikke megen lyst til at takke for, at mi-
nisteren pa denne mistrostige made bekraeftede
mine vaerste anelser. Men sd ma vi andre jo pre-
ve at sige noget sammenha&ngende om proble-
matikken, nar regeringen er ude af stand til det.

Folgerne af trafikkens forurening er ganske
voldsomme. Trafikken er en af de sterste bi-
dragydere til luftforureningen og dermed til
skaderne pa skovene. Og hvad med den gvrige
natur, dyrene eller menneskene for den sags
skyld? Luftforureningen edelegger bygninger
og kulturmindesmaerker. Forureningen bares
gennem luften til havet, hvor den f.eks. kommer
med det tredjestorste bidrag til nitratforurenin-
gen. Det har meget lange udsigter med at ned-
bringe trafikkens energiforbrug og forurening,
hvis man ikke griber drastisk ind i selve valget
af transportmidler. Ja, bare at fastholde dens
nuvarende energiforbrug kan blive en sej sag,
havder regeringen selv.

Der er gang i debatten. Det er der i hele Eu-
ropa, og Danmark er utvivisomt flot placeret,
ndr det geelder debatten. Hos os er det ikke kun
miljebevagelserne og de gronne politikere,
men for et par mineder siden ogsa regeringen
selv.

Derimod har vi en mere sjosket placering,
nir det gaelder handlinger. Dem er der derimod
kommet gang i andre steder, is@r i Schweiz og
Vesttyskland, men ogsd i Ostrig og Frankrig, og
tendensen vil givetvis forsteerkes. Dels har man
i disse lande et ganske alvorligt trafiktetheds-
problem, som tvinger alternative lesninger
igennem, dels har man altsd ogsd dér en aktiv
miljebevagelse, der har haft bedre held med at
skaffe sig gehor blandt de magtfulde politikere.
" Det er vel verd at bemerke, at man endnu
ikke nogetsteds rigtig har taget fat pd energifor-
brug i og forurening fra flytrafikken. Nar det
sker ~ forhabentlig snart, for det tiltrenges
overmdde - kommer der yderligere skred i det
hele. Skal vi komme lykkeligt ind i den udvik-
ling, er vi imidlertid nedt til at gere noget ak-
tivt.

Kapaciteten pa det danske vejnet er betrag-
telig. Uden de store kaosproblemer kan vi klare .
den forventede trafikstigning her. Presset fra
truende trafiksammenbrud far vi med andre
ord nappe til at hjelpe de miljomessigt rigtige



